
 



 



 مـــــديـــــقــــت
 

تحدياً رئيسياً للحكومات ومتخذي القرار في جميع دول العالم بصفة  الطرقتمثل حوادث 
 .من خسائر بشرية ومادية باهظةعامة والدول النامية بصفة خاصة، وذلك لما يترتب عليها 

لمجتمع وفي مصر تمثل التكلفة الاقتصادية والاجتماعية لحوادث الطرق عبئاً ثقيلًا علي ا
ة ومع التزايد المستمر لتلك الحوادث والخسائر الناجمة عنها فقد أصبح من وميزانية الدول

خاصة مع ندرة الدراسات التي تقدر . الضروري تكثيف الجهود للحد من تلك الظاهرة الخطيرة
 .التكاليف الاقتصادية لحوادث الطرق في مصر

التكلفة الاقتصادية "دراسة عن  صدارحصاء بإالجهاز المركزي للتعبئة العامة والإ لذا يهتم
، اً للخسائر البشرية لحوادث الطرقوالتي تتضمن عرض "5102عام  لحوادث الطرق في مصر

تقدير الحد الأدني للتكلفة الاقتصادية لتلك الحوادث، كما تتنبأ الدراسة بأعداد الوفيات 
تقدير الحد الأدني للتكلفة الاقتصادية لتلك الحوادث  و لإصابات الناجمة عن حوادث الطرقوا

لأحدث البيانات ، وذلك باستخدام نماذج السلاسل الزمنية والمنهجيات الدولية 5151عام 
 .المتاحة

ل مالمخططين وواضعي السياسات ومتخذي القرار علي أ لخدمةوإننا إذا نقدم هذه الدراسة 
 .امنهأن تحقق الأهداف المرجوة 

 لى التوفيق ،،،والله و 
 
  

 أبو بكر الجندى/  لواء      
 رئيس الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء                                  

 

 



رقم الصفحةالمحتـــويــاتمسلسل
١المقدمة

٧ملخص الدراسة

حوادث الطرق في العالم :الفصل الأول :
١٠تعاريف ومفاهيم ١-١

١٢عناصر السلامة المرورية.١-٢

١٣أهم الفئات المعرضة لخطر الحوادث .١-٣

١٣أهم العوامل المسببة لحوادث الطرق١-٤

١٨الوضع العالمى لحوادث الطرق١-٥

الوضع الراهن لحوادث السيارات والقطارات فى مصر:الفصل الثانى:
٢٣البنية التحتية للطرق فى مصر .٢-١

٢٨حوادث السيارات.٢-٢

٤٣حوادث القطارات .٢-٣

٥٤الاسعاف الطبى ودوره فى حوادث الطرق.٢-٤

التكلفة الاقتصادية لحوادث الطرق في مصر :الفصل الثالث:
٥٩مفهوم تكاليف حوادث الطرق٣-١

٦٠عناصر التكاليف الإقتصادية لحوادث الطرق٣-٢

٦٣أساليب تقدير التكلفة الإقتصادية لحوادث الطرق٣-٣

٦٥تقدير التكاليف الاقتصادية لحوادث الطرق في مصر٣-٤

٧٢التوصيـــات

٧٥المراجـــــع

٧٨الملاحق

 فهرس المحتويات

ـ أ ـ



رقم الصفحةالعنــــــــــــوانرقم الجدول

٢٤أطوال شبكات الطرق طبقاً للمحافظات حتى  ١.٢٠١٤/٦/٣٠

٢٦ اعداد الكبارى التابعة للهيئة العامة للطرق والكبارى طبقا للاستخدام بمحافظات الجمهورية حتى  ٢٠١٤/٦/٣٠ .٢

٢٧اعداد الأنفاق طبقا للتبعية والاستخدام بمحافظات الجمهورية حتى  ٢٠١٤/٦/٣٠ .٣

٢٩ أعداد المركبات طبقا لنوع الترخيص بمحافظات الجمهورية  حتى٤.٢٠١٥/١٢/٣١

٣٠تطور حوادث السيارات فى مصر خلال الفترة (٢٠٠٥-٢٠١٥).٥

٣٢تطورالخسائر البشرية الناتجة عن حوادث السيارات فى مصر خلال الفترة (٢٠٠٥-٢٠١٥).٦

٣٤ تطور خسائر المركبات فى مصر خلال الفترة (٢٠٠٥-٢٠١٥).٧

٣٦ التوزيع العددى والنسبى ومعدل خطورة وقسوة حوادث السيارات طبقاً للمحافظات وعلى الطرق السريعة عام ٨.٢٠١٥

٣٩معدل الخطورة والقسوة للحوادث على الطرق السريعة  عام ٩.٢٠١٥

٤٠معدل الحوادث منسوباً لأعداد المركبات وأطوال الطرق طبقاً للمحافظات عام ١٠.٢٠١٥

 فهرس الجداول

٤٢التوزيع العددى والنسبى لأسباب الحوادث على الطرق خلال الفترة (٢٠٠٨-٢٠١٤).١١

٤٤التوزيع العددى والنسبى لحوادث الطرق طبقا لنوع المركبات المسببة للحادثة  عام ١٢.٢٠١٤

٤٦ تطـور أعداد قطـارات الــــركاب وأطوال خطـوط السكك الحديــديـة خلال الفترة (٢٠٠٥/٢٠٠٤ ــ ٢٠١٤/٢٠١٣).١٣

٤٨تطور أعداد ركاب القطارات فى مصر خلال الفترة (٢٠٠٨-٢٠١٥).١٤

٥١تطور أعداد حوادث القطارات ونتائجها فى مصر خلال الفترة (٢٠٠٥-٢٠١٥).١٥

٥٣التوزيع العددي والنسبى لحوادث القطارات على مستوى مناطق الجمهوريه خلال الفترة  ( ٢٠٠٥-٢٠١٥ ).١٦

٥٥التوزيع العددى والنسبى لاسباب حوادث القطارات على مستوي مناطق الجمهورية عام ١٧.٢٠١٥

٥٦عدد مراكز وحالات الاسعاف طبقا لحوادث الطرق بمحافظات الجمهورية  عام ١٨.٢٠١٤

٦٢التوزسع العددى والنسبى للتعويضات المسددة من شركات التأمين خلال الفترة (٢٠٠٩/ ٢٠١٠ - ٢٠١٥/٢٠١٤).١٩

٦٧قيمة الحد الأدني للتكلفة الإقتصادية المقدرة لحوداث الطرق في مصر عام ٢٠١٥ باستخدام أسلوب الناتج الإجمالي٢٠

٦٩قيمة الحد الأدني للتكلفة الإقتصادية المقدرة لحوداث الطرق في مصر عام ٢٠١٥ باستخدام أسلوب الاستعداد للدفع٢١

٧٠قيمة الحد الأدني للتكلفة الإقتصادية المقدرة لحوداث الطرق في مصر عام ٢٠٢٠ باستخدام أسلوب الناتج الإجمالي٢٢

ـ ب ـ



رقم الصفحةالعنــــــــــــوانرقم الشكل

١٤توزيع الدول من حيث وضع قوانين خاصة بالسرعات المحددة على الطريق عام ١.٢٠١٥

١٥توزيع الدول من حيث النسبة المقبولة لتركيز الكحول في الدم لسائقي المركبات طبقاً للقوانين عام ٢.٢٠١٥

١٦توزيع الدول من حيث القوانين والمعايير الخاصة بالخوذات الواقية الخاصة بالدراجات النارية عام ٣.٢٠١٥

١٦توزيع الدول من حيث القوانين الخاصة بأحزمة الامان عام ٤.٢٠١٥

٢٠أقل١٠ دول من حيث معدلات الوفيات نتيجة حوادث السيارات عام ٥.٢٠١٣

٢٠أعلى ١٠ دول من حيث معدلات الوفيات نتيجة حوادث السيارات عام ٦.٢٠١٣

٢١ترتيب بعض الدول العربية من حيث معدلات الوفيات نتيجة حوادث السيارات عام ٧.٢٠١٣

٢٣التوزيع النسبى لأنواع الطرق في مصر عام ٨٢٠١٤

٢٨تطور حوادث السيارات في مصر خلال الفترة (٢٠٠٥-٢٠١٥).٩

٣١تطورالخسائر البشرية الناتجة عن حوادث السيارات في مصر خلال الفترة (٢٠٠٥ـــــ٢٠١٥).١٠

٣٣تطور خسائر المركبات في مصرخلال الفترة (٢٠٠٥ ــــ ٢٠١٥).١١

 فهرس الأشكال البيانية

٣٣تطور خسائر المركبات في مصرخلال الفترة (٢٠٠٥ ــــ ٢٠١٥).١١

٣٧توزيع عدد حوادث السيارات في مصر طبقاً للمحافظات عام ١٢.٢٠١٥

٣٧معدل خطورة الحادثة في مصر طبقاً للمحافظات عام ١٣.٢٠١٥

٣٧معدل قسوة الحادثة في مصر طبقاً للمحافظات عام ١٤.٢٠١٥

٤١التوزيع النسبى لاسباب حوادث الطرق في مصر عام ٢٠١٤ .١٥

٤٣التوزيع النسبى للسيارات الاكثر تسببا فى الحوادث في مصر عام ١٦.٢٠١٤

٤٧تطور أعداد قطارات الركاب في مصر خلال الفترة (٢٠٠٥/٢٠٠٤ ـــــ ٢٠١٤/٢٠١٣).١٧

٤٧تطور أعداد ركاب القطارات في مصر خلال الفترة (٢٠٠٨- ٢٠١٥).١٨

٥٠تطور أعداد حوادث القطارات في مصر خلال الفترة (٢٠٠٥-٢٠١٥).١٩

٥٢عدد حوادث القطارات على مستوى مناطق الجمهورية خلال الفترة (٢٠١١- ٢٠١٥ ).٢٠

٦٠عناصر التكاليف الإقتصادية لحوادث المرور٢١

ـ جـ ـ
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 المقدمـــــة

حيـ  نههـا     في مختلـ  دو  العـا   رئيسياً للحكومات ومتخـي  القـرار   تحدياً حوادث الطرق وما يترتب عليها تعد 

خسائر بشرية ومادية مباشرة وغير مباشرة جراء تكالي  العلاج الطبـ  والتههيـل   تحمل المجتمع تكالي  باهظة تتمثل في 

ورة المشكلة تنام  نعداد السكان والمركبات، بالاضافة الى زيادة الحـرا  المتمثـل فـ     وقد زاد من خط. وخسارة الأصو  المادية

البلـدان الناميـة لعـدو تـوفر       ف ـحـد   تـدداد المشـكلة   و .نوخارجهابين مكان واخر سواء داخل المدن  تنقل الأفراد والبضائع

لبية الناس وللجهل بالتكلفة المالية المترتبة علـ  حـوادث   الامكاهيات المادية اولا ولعدو توفر الثقافه المرورية المطلوبة عند غا

  .الطرق

لمـا ككرتـه    طبقـاً هتيجة حوادث الطرق حالة وفاة يومياً  0333ثر من نهه علي المستو  العالمي فهنا  نكوالجدير باليكر 

ة الـدخل، ومـا  يـتم ا ـاك     من تلك الوفيات في البلـدان المتوسـطة والمنخفض ـ  % 03العامة للأمم المتحدة، حي  يقع الجمعية 

ليا كان من المهم تفعيـل   ،التدابير الفعالة والفورية فيتوقع نن يصل المعد  اليومي للوفيات هتيجة حوادث الطرق إلي الضع 

لا يمكـن إغفـا  مـا نقرتـه      وفي هيا الإطـار  .الناتجة عن حوادث الطرقالمبادرات التي من شههها الحد من الإصابات والوفيات 

بمؤشـرات التنميـة    ةة الإحصائية في الدورة السابعة والأربعين ضمن تقرير فريق الخبراء المشتر  بين الوكالات المعني ـاللجن

هن يتم خفض عدد الوفيات والإصابات الناجمة عن حـوادث المـرور   ب( 0303من خطة عاو )المستدامة ضمن الأهداف والغايات 

الناتجة عـن   بههها الوفيات ادث الطرق  طبقاً لتعري  اللجنة الإحصائية و تعرف وفيات حو .0303إلي النص  بحلو  عاو 

 .من وقوع الحادث اًيوم ثلاثينالإصابات المميتة بسبب حوادث الطرق في فترة 

دعوة إلي  صيص عقد للسلامة علي الطرق، وقـد   0330قد نطلقت لجنة السلامة علي الطرق في العا  في تقريرها لعاو ل

لأمم المتحدة المعني في مجا  السلامة علي الطرق نهه قد حـان اووان لتسـريع   من الشخصيات العامة وكيلك فريق ااتفق العديد 

وتــيرة الاســتثمار في الســلامة علــي الطــرق في البلــدان المنخفضــة الــدخل والبلــدان المتوســطة الــدخل بالإضــافة إلــي إعــداد    

، ولكن لا يدا  هنـا  قصـور في عنصـران نساسـيان وهمـا      علي الطرقاستراتيجيات وبرامج تضمن استمرارية تعديد السلامة 

وفي ظل تحديد عقد للعمل من نجل السلامة المرورية فإن كلك سيوفر إطاراً زمنياً للعمل مما  .الموارد الكافية والإرادة السياسية

الصعيد الوطني، حي  إن تقليل الإصابات الصعيد العالمي نو يشجع الالتداو السياسي وكيلك الالتداو بتوفير الموارد سواء علي 

 .وحالات الوفاة سيحد من المعاهاة ويحفد النمو ويوفر الموارد من نجل استخدامها في نغراض نكثر إهتاجاً

 :ابقةالدراسات الس ـ نولًا

ختلفـة  الدراسات لمشكلة حوادث الطرق لما لها من آثار اقتصادية واجتماعية علي المجتمعـات والـدو  الم   تعرضت بعض

غير العبء النفسي الي  يتحمله المصاب نو نسرته، وفيما يلي مية مما يكل  الدو  عبء اقتصاد  سواء المتقدمة منها نو النا

 :علي مستو  دو  العا  الغربي والعربي التي تعرضت لهيا الموضوعلبعض البلدان لتلك الأدبيات  نمثلة

فقد قدو هيا التقرير تقييم حوادث الطرق  0310والي  صدر عاو  ا العظميالتقرير السنو  عن ضحايا الطرق في بريطاهي  -1

مليون إسترليني  12100بـ إجمالي التكالي  وقد قدرت والإصابات، واعتمد هيا التقييم علي طريقة الاستعداد للدفع 

مليون  8254لي قدرت تكالي  الإصابة الخطيرة بحوا إسترليني، ومليون  0100بحوالي  حي  قدرت تكالي  الوفاة

 ـ 1ـ 

 



مليون إسترليني، في حين  13240مليون إسترليني بإجمالي قدر   0451إسترليني، وتكالي  الإصابة الطفيفة بحوالي 

 .مليون إسترليني 8200قدرت تكالي  التلفيات بحوالي 

بههواعها  والتي رصدت تكالي  الحوادث  0310والصادرة عاو  "للحوادث في السويدالتكالي  الاجتماعية " دراسة -0

للحصو  علي القيمة المقدرة  0332بياهات التكالي  الخاصة بحوادث الطرق عاو المختلفة، فقد استخدمت تلك الدراسة 

بلغت  حي خلا  بياهات معد  التغير والرقم القياسي لأسعار المستهلكين لتحويل مستو  الأسعار، من  0311عاو 

مليار إسترليني كاهت قيمة  8.0منها ن  حوالي % 03مليار إسترليني  5القيمة المقدرة لتكالي  حوادث الطرق حوالي 

وقد ككرت الدراسة نن تكلفة حوادث الطرق تمثل حوالي . التكالي  المباشرة، والباقي هو قيمة التكالي  الغير مباشرة

 .الحوادث جميع نهواع من إجمالي تكالي % 52

والتي نجـراهـا  " إيــران باستخـداو طريقــة رنس المـا  البشـر التكلفــة المقــدرة لحوادث الطـرق في" ةــدراس -0

قد تم و، 0330عن بياهات حوادث الطرق بإيران عاو  0318عاو  هي  الدراسة هشرتقد وآخرون، و ،.ر. نهاد ، و

ولار مليار د 11.824رق والتي بلغت حوالي ــدير  تكالي  حوادث الطــا  البشر  لتقـة رنس المـإستخداو طريق

من الناتج المحلي الإجمالي لها في % 1.81حوالي نمريكي وقد نشارت هي  الدراسة إلي نن حوادث المرور تكل  إيران 

من الناتج القومي الإجمالي، ومن % 20حين بلغ تكالي  الأضرار في الممتلكات والناتجة عن حوادث الطرق حوالي 

نل  دولار نمريكي والإصابة الشديدة قد  01.8قد قدرت بحوالي  الجدير باليكر نن تكالي  الوفاة في هي  الدراسة

نل   1.40والي بحنل  دولار، في حين بلغت القيمة المقدرة لتكلفة حوادث الإصابات الطفيفة  13.58قدرت بحوالي 

 .دولار نمريكي

وفي هي  الدراسة استعرض  0313/0311عاو  "في الجدائرمحاولة تقييم التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية " دراسة  -8

الباح  مقارهات بين قيم التكالي  الاقتصادية لحوادث الطرق في الدو  المختلفة، في حين افترض ثلاث سيناريوهات 

كان هنا  ثلاثة فوبالتالي وعدد حالات الوفاة الناتجة عن حوادث الطرق طبقا لتكالي  الفرد وفقاً لمرحلة الدراسة 

 .دولار مليون 10دولار، مليون  05.0دولار ، مليون  08.0 بلغتوالتي ة المقدرة سيناريوهات لقيم التكلف

إلي نن هنا  ارتفاع مرعب ، نشارت 0310عاو  "التكالي  الاقتصادية والاجتماعية لحوادث المرور بالجدائر" دراسة  -2

 . ب بعاهات مستديمة سنوياًمصا 0233قتيل و  8233حي  بلغت في المتوسط في نرقاو ضحايا حوادث الطرق في الجدائر 

والتي اعتمدت  0313عاو  "الكلفة الاجتماعية والمادية لحوادث المرور في محافظات المملكة الأردهية الهاشمية" دراسة -0

لقياس الارتباط الجدئي والانحدار المتعدد، وقد توصلت هي   0338علي استخداو الأسلوب الوصفي لمعالجة بياهات عاو 

وكلك بسبب نعداد السكان د تباين في الكلفة الاجتماعية والمادية لحوادث المرور بين محافظات المملكة الدراسة إلي وجو

هي  الدراسة الخسارة المادية اليومية وقد رصدت . ونعداد المركبات المسجلة ونعداد حوادث المرور ومد  خطورتها

عاو ليومياً، و /دينار 813443قدرت بحوالي  0333عاو ليومياً و /دينار 028548والتي قدرت بحوالي  1002للسنوات 

 .يومياً /دينار 220008قدرت بحوالي  0338
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والتي  "الدمان –المكان  –الاهسان ( المتغيرات المؤثرة في حوادث المرور بمصر) 0 -وادث المرور بمصر ح" دراسة -5

حي  نشارت هي  الدراسة إلي نن عدد الضحايا قد زادوا عن خمسة آلاف قتيل  0330بجامعة نسيوط عاو  نجريت

من الناتج الاجمالي، كيلك % 0في حين تجاوزت خسائر الاقتصاد القومي نل  جريح بإصابات مختلفة  00سنوياً ، 

الخسائر  تضاع إلي  يشيرمما  عاماً 82إلي  12 بينمن ضحايا الحوادث في سن يتراوح % 43ككرت هي  الدراسة نن 

، وحي  نن الهدف من الدراسة كان الاقتصادية هتيجة تضرر تلك الفئة العمرية والتي تعتبر الفئة المنتجة في المجتمع

من نسباب % 53تحديد المتغيرات المؤثرة في حوادث الطرق وهسبة المشاركة فيها،  فقد توصلت تلك الدراسة إلي نن 

ترجع % 13 ،ةـلامة المركبـمن الأسباب ترجع لس% 03ة، ـرجع لسلوكيات السائق الخاطئـرق تـث الطوادـوقوع ح

 .رقـوء الطـلس

كان الهدف و، 0334عن بياهات  0313عاو  نجريت بمجلس الوزراء والت  "تكالي  حوادث الطرق في مصر" دراسة -4

قد نشارت هتائج لرنس الما  البشر ، و يننسلوبالأساسي لهي  الدراسة هو تقدير تكالي  حوادث الطرق باستخداو 

ار جنيه ــملي 13حوالي طبقاً لأحد الأساليب بلغت تلك الدراسة نن التكلفة الاقتصادية المقدرة لحوادث الطرق في مصر 

 0.1ن  ما يعاد   0330عاو مليار جنية  11.4حوالي ، حي  توقع بلوغ تلك القيمة مليار دولار 1.4اد  ــوهو ما يع

، مليار جنية 10.2 تم تقديرها بحواليت التكالي  التي ، في حين نهه طبقاً للأسلوب الثاهي المستخدو فكاهمليار دولار

جنية، وقدرت تكلفة الإصابة الشديدة للفرد الواحد  1008331.4حي  قدرت تكلفة الوفاة للفرد الواحد بحوالي 

 .جنية 48033.0تكلفة الإصابة الطفيفة للفرد الواحد حوالي ل جنية، ونيضاً بلغت القيمة المقدرة 103502.0بحوالي 

 0310عاو  والتي نجريت بجامعة الأزهر "تحليل تكالي  الحوادث في مصر باستخداو طريقة الاستعداد للدفع" دراسة -0

عداد طريقة الاست لاعتماد علي، وكان الهدف من هي  الدراسة هو تحليل تكلفة الحوادث في مصر با0318عن بياهات 

الباحثون علي عينة قدرها وكلك من خلا  مسح ميداهي نجرا   وهي طريقة تعتمد علي تقدير الفرد لقيمة حياته للدفع

مليار جنية وهو ما يمثل  20وتوصلت هي  الدراسة إلي نن التكلفة التقديرية لحوادث الطرق تقدر بحوالي فرد،  833

مليار دولار، وطبقاً لتلك الدراسة فقد قدرت تكلفة الوفاة للفرد الواحد  0.0من الناتج القومي الإجمالي ويعاد  % 0.05

 .جنية 010233قدرت تكلفة الإصابة للفرد الواحد بحوالي  جنية، و 2008333بحوالي 

 : نهمية الدراسة ـ ثاهياً

 ب الخسـائر البشـرية  بجاه ماديةاقتصادية علي الدو  لما تسببه من خسائر  نعباءًتمثل هظراً لأن مشكلة حوادث الطرق 

 :، ليا كان من المهم الاهتماو بهي  المشكلة من خلا  القاء الضوء عليصابينوالمقتلي من ال

 .قضية حوادث الطرق وابراز نهم المؤشرات المتعلقة بها .1

 .قضية السلامة المرورية .0

 .مة المروريةالوعي المرور  للمواطنين من خلا  تطبيق القواهين الخاصة بالطرق من نجل تعديد السلا .0

 .إلي نينولمعرفة وضع مصر نين  ستقبليةالناتجة عن حوادث الطرق الحالية والم البشرية والاقتصاديةالخسائر  .8
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 : نهداف الدراسة ـ ثالثاً

 :إليتهدف الدراسة 

 .لطرقلناتجة عن حوادث اامعرفة الوضع الراهن لمصر بين الدو  علي المستو  العالمي والعربي في معدلات الوفيات  .1

 .رصد واقع البنية التحتية للطرق في مصر .0

 .التعرف علي عناصر السلامة المرورية والفئات المعرضة للخطر .0

والخسائر البشرية والمركبات ودرجة الخطورة والقسوة السيارات والقطارات إلقاء الضوء علي الوضع الراهن لحوادث  .8

 .ف  مصر

عن حالة السلامة علي الطرق طبقاً  0312المية في تقريرها عاو عرض نهم النتائج التي ككرتها منظمة الصحة الع .2

 .للعوامل المسببة لحوادث الطرق

 .الاقتصادية لحوادث الطرق في مصر ةفللتكاتقدير  .0

 .0303التنبؤ بالخسائر البشرية والاقتصادية لحوادث الطرق في مصر عاو  .5

 : منهجية الدراسة ـ رابعاً

 :ة الاتيةالمناهج العلميالدراسة  استخدمت

الخاصة بحوادث الطرق ف  مصر عل  مستوى المحافظات بهدف الوقـوف علـ    ات ـاهـالبي وكلك بعرضوصف  هـج الــ  المن

مدى حجم وخطورة مشكلة حوادث المرور ف  مصر والخسائر البشرية  والاقتصادية الناجمة عن تلك الحوادث ومحاولة 

 .ا  في  حدة تلك المشكلة الوصو  الى وضع بعض المقترحات الت  من شههه

وتقـديرات للتكلفـة الاقتصـادية     والرياضية لاسـتخراج المؤشـرات والنتـائج    الإحصائية نماكجباستخداو الالتحليل  ـ المنهج 

 .وكيلك تطبيق نماكج السلاسل الدمنية للتنبؤ بحجم حوادث الطرق في مصر .لحوادث المرور ف  مصر 

 :تتكون الدراسة من ثلاثة فصو 

اهتم بعرض التعاري  والمفاهيم الخاصة بحوادث الطرق وعناصر السلامة المرورية والفئات المعرضة : فصل الأو ال

 .للخطر والوضع العالمي لحوادث الطرق

تطرق للوضع الراهن لحوادث السيارات والقطارات في مصر من خلا  فحص المؤشرات الخاصة : الفصل الثاهي

 .ورة والقسوة لهي  الحوادثبالحوادث والمركبات ومد  الخط

الاقتصادية لحوادث الطرق في مصر بهسلوبي رنس الما  البشر  والاستعداد  التكلفةعرض تقدير ي: الفصل الثال 

 .ونخيراً تنتهي الدراسة بعرض التوصيات 0303للدفع وكيلك القيمة المقدرة لتلك الخسائر والتكالي  عاو 
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 : لرياضيةالمعادلات االتعاري  و ـ خامساً

يقصد به المكان الي  حدث فيه الوفاة مثل الطريق نو مكان العمل من وإلي العمل نو بالطريق نثناء : مكان وقوع الحادث -1

 .إلخ..... نو نو تهدية ن  خدمة للمند  نو نثناء اليهاب إلي رحلة نو الرجوع منها  تهدية عمل خارج مقر العمل

 .إلخ.... يقصد به موضع الإصابة من الجسم سواء الرنس نو العنق نو الأطراف نو: العضو المصاب الي  ند  إلي الوفاة -0

يقصد به هوع الحادث في الموضع الي  نصيب من الجسم مثل كسر نو خلع نو إلتـواء نو جـرح نو إصـابة    : طبيعة الحادثه -0

 إلخ....سطحية نو عميقة نو 

بة التي ندت إلي الوفاة نما الإصابة الغير مميتـة فهـي الإصـابة    الإصابة المميتة هي الإصا:المميتة والغير مميتةصابة الإ -8

 .التي تم علاجها وشفائها نو هتج عنها عجد كلي نو جدئي

 عدد الحوادث/ عدد المتوفين والمصابين = معد  خطورة الحادثة 

 133× عدد المصابين / عدد المتوفين= معد  القسوة 

  ـ الرموز المستخدمة :سادساً

 غير متوفرة بياهات)...( 

 ساو  صفررقم يال(  - )

 الرقم بالسالب (    )

 :ـ طرق إتاحة البياهات سابعاً

 .ـ الموقع الإلكتروه  CDورق  ـ 

 : اً ـ إعداد الدراسةثامن

تم إعداد الدراسة بمعرفة مجموعة متخصصة من الباحثين بالإدارة العامة للدراسات والبحوث الاقتصادية بقطـاع  

 .ادية والتعبوية بالجهاز المركدى للتعبئة العامـة والإحصاء الإحصاءات الاقتص

 جيوفنا محروس فاهوس/ فيليب فهمي فاهوس                 نستاكة/ نستاك

 كما  شري  عبد السيد/ هناء صالح فتحي                    نستاك/ نستاكة

 هاه  عبد القادر الفار/ استاكة

رئـيس قسـم الإحصـاء ـ كليـة        اسماعيـل  علـي  محمـد / للدراسة الأسـتاك الـدكتور   وقاو بالمراجعة الفنية والعلمية 

 .الاقتصاد والعلوو السياسية ـ جامعة القاهرة
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 ملخص الدراسة
خسائر  فيتتسبب  حيثالمجتمعات البشرية التي تواجه  خطيرةتمثل حوادث الطرق واحدة من المشكلات ال

 :ولذا سوف نورد فيما يلي أهم المؤشرات التي وردت بالدراسة .وبشرية هائلةاقتصادية 
وادث الطرق وأكثر من مليون مصاب نتيجة ح( 02-02)وما بين  متوفىمليون  1.1يشهد العالم كل عام نحو  -1

من حالات وفيات حوادث الطرق تحدث في البلدان منخفضة ومتوسطة الدخل والتي تمتلك أقل من نصف % 02
 .المركبات الموجودة بالعالم

ويمثل بالعالم  من وفيات وإصابات حوادث الطرق% 00عاماً حوالي ( 44-10)في الفئة العمرية يمثل الشباب  -0
 .ناث في خسائر حوادث الطرقالذكور ثلاثة أضعاف الإ

السرعة الزائدة والقيادة تحت تأثير الكحوليات أو المخدرات من أهم الأسباب لوقوع حوادث الطرق علي مستوي  -1
 .العالم

ومن التعرض % 42تداء الخوذات الواقية لراكبي الدراجات البخارية يمكنها الحد من التعرض للوفاة بنسبة ر ا -4
 %.02لإصابات خطيرة بنسبة تفوق 

ركاب  وفاةويقلل من %( 02-%42)ركاب المقاعد الأمامية بنسبة  وفاةاستخدام أحزمة الأمان يخفض من مخاطر  -0
، كما تسهم أحزمة ومقاعد الأطفال حال استخدامها بالطرق الصحيحة في %(00 – %00)المقاعد الخلفية بنسبة 

 (.%02 – %04)وصغار الأطفال بنسبة % 02تخفيض وفيات الرضع بنحو 
متوفي  01.0مستـوي العـالم يصـل إلي علي ف نسمـة ـأل 122/ ـوفيـمت 10.0متوسط معدلات وفيات حوادث الطرق  -6

ألف نسمة في البلدان المتوسطة الدخل  122/ متوفي  10.0إلي ألف نسمة في البلدان المنخفضة الدخل و  122/ 
 .لدخلألف نسمة بالبلدان المرتفعة ا 122/ متوفي  12.1في حين بلغ 

حيث بلغ من حيث متوسط معدلات وفيات الحوادث ( دولة 102من )عالمياً  120عربياً،  16تأتي مصر في المرتبة  -0
لطرق اللوفاة نتيجة حوادث ( WHO)ة العالمية ـة الصحـريف منظمــة؛ وذلك طبقاً لتعـألف نسم 122/متوفي 10.0

ألف نسمة، وتأتى  122/ متوفي 01.4وعالمياً بمعدل  في حين تأتي ليبيا في المرتبة الأولي عربياً  ،0210عام 
 ألف نسمة، بينما تعد دولتى 122/ متوفي 00.4عالمياً بمعدل يبلغ  01السعودية في المرتبة الثانية عربياً والمرتبة 

 .من أقل الدول العربية في هذا المعدل البحرينو  الامارات
كل عوامل وأسباب خطر الحوادث الجسيمة وهي السرعة، فقط من البلدان لديها قوانين شاملة تتصدي ل% 10 -0

 .القيادة تحت تأثير الكحول، ارتداء خوذات الدراجات البخارية، استعمال أحزمة الأمان وكراسي وأحزمة الأطفال
 .دول من حيث معدلات الوفيات بالنسبة لإجمالي السكان 12تأتي النرويج وأسبانيا ضمن أقل  -0

، تمثل الطرق المرصوفة 12/6/0214لي شبكات الطرق بمحافظات الجمهورية حتي ألف كيلو متر إجما 161.1 -12
 .من الإجمالي% 4.0والطرق الترابية % 00.0

من % 01.4، تمثل السيارات الخاصة 11/10/0210 حتيمليون مركبة  0.6بلغ إجمالي عدد المركبات   -11
علي الترتيب من إجمالي المركبات % 11.6، % 06.0الإجمالي وتستحوذ محافظتي القاهرة والجيزة علي 

 من إجمالي السيارات الخاصة% 11.1، %10.0ويمثلا . بالجمهورية

ـ 7ـ   
 



ألف حادثة عن عام  14.4مقابل ألف حادثة  14.0حوالي  0210بلغ إجمالي عدد حوادث السيارات عام  -10
، وقـد بلــغ معـدل الحـوادث في هـذا العــام 0220عـن عــام % 11.0وانخفــاض % 1بنسبة زيادة  0214

 .ساعة/ ادثةح 1.0يوم، / حادثة 10.0شهـر، / حـادثة 1010.1
 ،% 16بنسبة انخفاض  0214ألف حالة وفاة عام  12.4مقابل  0210ألف حالة وفاة وإصابة عام  00.0 -11

في حين ارتفع معدل القسوة للحوادث إلي %. 16.0 انخفاض بنسبة0220ألف حالة وفاة عام  12.0ومقابل 
 .0220عام % 04.0، 0214عام % 00.0 مقابل 0210عام % 10.1

 .0220حالة عام  00.6كان بينما   0210حالة عام  40.6حادثة  122بلغ معدل الوفاة لكل  -14
لكل % 64.6، % 60.4أعلي معدل لقسوة الحوادث كان من نصيب محافظتي كفر الشيخ ودمياط حيث بلغ  -10

 %.0محافظة علي الترتيب وجاءت محافظة جنوب سيناء كأقل معدل للقسوة وبلغ 
وذلك بمعدل خطورة  0210من إجمالي عدد حوادث الطرق عام % 14.4تمثل الحوادث علي الطرق السريعة  -16

 %.02.0ومعدل قسوة % 0.4بلغ 
% 02.0وزيـادة  0214عن عــام % 0.0انخفاض ب 0210ألف مركبــة تالفــة نتيجة حـوادث الطرق عــام  10.1 -10

 .0220عن عــام 
ثم % 01.0يليه الحالة الفنية للسيارة بنسبة ،  0214من أسباب حوادث الطرق عام % 64يمثل العنصر البشري  -10

 %.0.4حالة الطريق بنسبة 
ت النقل بنسبة سيارايليها % 16.0تأتي سيارات الملاكي في المرتبة الأولي من حيث سبب الحوادث بنسبة  -10

 %.10.0سيارات الأجرة بنسبة  ثم % 00.0
حادثة ثم  1000، حيث بلغت 0220لغ أقصاها عام تبل 0220شهدت حوادث القطارات زيادة مستمرة منذ عام  -02

 1010، 1244لتبلغ 0210، 0214أخذت في الانخفاض خلال السنوات التالية وارتفعت مرة أخري عامي 
 .0214عام % 100كما بلغ أعلي معدل قسوة لتلك الحوادث حادث لكل عام علي الترتيب،  

 .من الناتج القومي للدول النامية% 1 –% 1تمثل التكلفة الاقتصادية لحوادث الطرق  -01
 12.0 حوالي  0210بمصر عام  المقدرة لحوادث الطرق قتصاديةلفة الإلحد الأدني للتكل القيمة المقدرة بلغت -00

( متوفي 6021)لوفيات لبلغ التكلفة الكلية المقدرة ت، حيث المفقودالناتج  وذلك باستخدام أسلوبمليار جنية 
 ،مليار جنية 4.1 حوالي( مصاب  10100) التكلفة الكلية المقدرة للإصابات كما تبلغمليار جنية،   04.1 حوالي

 .مليار جنية 1.0والبالغة التعويضات المسددة لشركات التأمين هذا بالإضافة إلي 
يق اسلوب الاستعداد للدفع في تقدير الحد الأدني للتكلفة الأقتصادية لحوادث الطرق في مصر علي في حالة تطب -01

 11مليار جنية للوفيات، و  42.0)مليار جنية  00.0يبلغ إجمالي التكلفة المقدرة  0210بيانات الحوادث عام 
 .(تعويضاتللمليار جنية  1.0مليار جنية للإصابات، 

ت ــبلغ المفقودلوب الناتج ـأس تخدامباس 0202لتكلفة حوادث الطرق عام  درة المستقبليةعند حساب القيمة المق -04
 -1001)ة ــلة زمنيــد،وباستخدام سلسـرد الواحــاليف للفـات العوامل والتكـمليار جنية، وذلك في حال ثب 11

 .حالة 00000صابات حالة، والإ 6011حوالي  0202ع أن تبلغ وفيات حوادث الطرق عام ـث يتوقـحي( 0210
 

ـ 8ـ   
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 الفصل الأول
 في العـالمرق ـوادث الطـح

 
 
 
 
 
 
 
 
 



 



 الاولالفصل 

 حوادث الطرق في العالم

من خسائر بشرية سواء  هلما تسببتواجه المجتمعات البشرية  ىساسية التمن المشكلات الأ ةواحد الطرقحوادث تمثل 

إصابات أو وفيات كما أنها من أهم معوقات التنمية الاقتصادية في جميع دول العالم بصفة عامة وفي الدول النامية بصفة 

تقليص التوصل لحلول لصار من الضروري دراسة المشكلة بهدف  الطرقلحوادث  ةثار السلبية الكبيرتيجة للآوكن. خاصة

 المرورية ةالمادية اولا ولعدم توفر الثقاف البلدان النامية لعدم توفر الامكانيات ىف وتزداد المشكلة سوءاً. تلك الاثار السلبية

 .الطرقفة المالية المترتبة على حوادث المطلوبة عند غالبية الناس وللجهل بالتكل

وتنشأ . في إلحاق خسائر اقتصادية هائلة بالضحايا وأسرهم وبالدول عموماً الطرقتتسبّب الإصابات الناجمة عن حوادث 

فقدان إنتاجية من يموتون أو يُصابون  و( ذلك التأهيل والتحقيق في الحوادث ىبما ف)هذه الخسائر من تكاليف العلاج 

 . للاعتناء بالمصابينين يضطرون إلى التغيّب عن العمل أو المدرسة ز بسبب إصاباتهم، وإنتاجية أعضاء الأسر المعنيين الذبالعج

 %05على الرغم من أن أحد الأهداف الإنمائية المستدامة يتمثل فى تخفيض وفيات حوادث الطرق والإصابات بنسبة 

يرجع ذلك الى انعدام قد على الصعيدين الوطنى والعالمى و اهتماما كافياًتلق  لمق السلامة على الطرإلا ان  0505بحلول عام 

 المعلومات عن حجم المشكلة واساليب تجنبها، وانعدام المسؤلية وتحميل القضاء والقدر كامل المسئولية 

 : تعاريف ومفاهيم 1-1

  :روريالمادث الح 1-1-0

 : تيةادث الذى يتوافر فيه العناصر اآبانه الح ىالمرورالمتحدة الحادث  مــتعرف اللجنة الاقتصادية للام

 .الطريق العام فى يحدثـ 

 .تسبب فى وفاة او اصابة شخص او اكثريـ 

 .تشترك فيه احدى المركبات المتحركة على الطريقـ 

 

 

 . 0552الامنية، الرياض ،، مركز الدراسات والبحوث، جامعة نايف العربية للعلوم رورراضى عبد المعطى،الأثار الاقتصادية لحوادث الم (1)

 

(1) 

ـ 01ـ   

 



وفاة ان ـابق أو عمد وينجم عنه ضرر، سواء كنه الفعل الخاطئ الذى يصدر بدون قصد سف أيضا على أن يعريمكن أ

 .ثناء حركتها على الطريق العامإصابة أو تلفيات باستخدام المركبة أأو

 :عن حواث الطرق ةالناتج الوفاة 1-1-3

المختلفة حيث عرفت الوفاة الناتجة عن حادث طريق بأنه الشخص الذي  ياتالأدب تعددت التعاريف المستخدمة في

ويستخدم الاتحاد الدولي للطرق نفس التعريف وبسببه،  الحادثمن وقوع  يوماُ 35خلال  نتيجة إصابته في حادثيموت 

 معايير أخري، مثل وهناك يوما نتيجة للحادث 35للقتيل في حادث الطريق على أنه أي شخص قُتِل في الحال أو خلال 

وتشير ، في مكان الحادث فقطالواقعة الوفاة أيام أو أنها  3ساعة، أو الوفاة التي تقع خلال  02الوفاة التي تحدث خلال 

إلي  قبل أن يتم نقلهم بواسطة عربات الإسعاف في مكان وقوع الحادث المروري لمتوفين والمصابينلالدراسة  بيانات هذه

 .ستشفياتمراكز الأسعاف و الم

 :ىالمرورالوعى  1-1-2

فى صورة  المرورى، وينعكس مستوى الوعى الطرقمن اهم العناصر التى تؤثر فى مشكلة حوادث  المرورىدرجة الوعى 

التى يتكبدها المجتمع سواء  سلوك مرورى سلبى يؤثر فى حجم المشكلة وتفاقم الاخطار الناشئة عنها من حيث الخسائر

رية متمثلة فى وفاة او اصابة افراد من المجتمع، وترتبط درجة الوعى ارتباطا وثيقا بالمستوى مادية او فقدان الثروة البش

 .الاقتصادى للدولة حيث يعد احد المظاهر الحضارية للمجتمعات

 الطرقنه معرفة قائد السيارة بقواعد وتعليمات أيمكن تعريفه على و ،المرورىو موحد للوعى أليس هناك تعريف عام 

 الطرقلمام بقواعد هو الإ المرورىن الوعى فإ ناحية أخريلعبور، ومن وتعليمات ا الطرقداب ومعرفة المشاه بقواعد وآ، دابهآو

يحد من الخسائر المادية والبشرية الناتجة عن تلك  و يقلل من نتائجها بالشكل الذىمما يحول دون وقوع حوادث أ

   :اهمى ذلك التعريف على عنصرين هامين ينطوو ،الحوادث

 

 .0559مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار، مايو لحوادث الطرق فى مصر،الاقتصادية واخرون، التكلفة  محمد إسماعيل(1)

 

 

(1) 

ـ 00ـ   

 



 :وأنظمتها الطرقالعلم بقواعد ـ أ

تصاغ فى مختلف الدول على شكل تشريعات قانونية صارمة صادرة عن السلطة  الطرقصبحت قواعد أ

ن تواجه ويجب أفراد وتوقع عليهم العقوبات الرادعة فى حالة مخالفتها، لتزم بها كافة الأعية فى الدولة ويالتشري

وتواكب التزايد المضطرد فى عدد السكان  وعملياً ية التطور المذهل فى العصر الحالى علمياًالطرقتلك القواعد 

 . والسيارات

 :خطار استعمال المركباتالوعى بأـ ب 

لة اخترعها الانسان من اجل الوصول الى الراحة والسهولة والسرعة الا ان آة على الرغم من كون السيار

والقضاء عليه او على غيره بالاضافة الى حدوث ضرر فى ممتلكاته او  هفى ضرر الاستخدام الخاطئ لها قد يكون سبباً

 .ممتلكات الاخرين او الممتلكات العامة

 :عناصر السلامة المرورية 1-0

ة بمفهومها الواسع تهدف إلى تبني الخطط والبرامج واللوائح المرورية والإجراءات الوقائية للحد من إن السلامة المروري

تمركز ، وتوقوع الحوادث المرورية وضمان سلامة الإنسان وممتلكاته حفاظاً على أمن البلاد ومقوماته البشرية والاقتصادية

  :ىوه عناصر رئيسية ةثلاث ىفالسلامة المرورية 

 :ةالمركب - أ

، عدم الفحص الدوري للمركباتف، هي أحد أهم العوامل المتسببة في الحوادث المرورية( غير السليمة )المركبة 

يزيد من معدلات وقوع الحوادث المرورية  وإطالة عمر المركبة الافتراضي، وعدم تحسين مستوى صيانة المركبات

 .تعرقل حركة السير على الطرق  ىوغيرها من المشكلات الت

 :(الطرق)البنية التحتية   - ب

من أكبر سلبيات البنية التحتية عدم هندسة الطرق بالشكل  ويعد. أسباب المشكلات المروريةأهم الطرق من  إن

كثير من  فىالسليم ، وبما يتماشى مع التوسع العمراني والسكاني للمناطق الجغرافية، إضافة إلى عدم كفاية الإضاءة 

 بعض الأحيان مما يؤثر على توقف الإشارات الضوئية وتوقف حركة السير فىهربائي المناطق وانقطاع التيار الك

 .وزيادة نسبة الحوادث بشكل مباشر

 

 .www.Kna.Kwمجلس الأمة، البحوث والدراسات المشكلات المرورية فى دولة الكويت،(1)

 

(1) 

ـ 02ـ   

 



 : ىالعنصر البشر -جـ 

أكثر الحوادث المرورية الواقعة يكون سببها رورية ، ووالمحرك للعملية الم الفعالالبشري السائق هو العنصر 

ولا بد من توافر عدة صفات  .الإنسان، ويرجع ذلك لعدة أسباب سلوكية مثل الاستهتار وعدم الوعي المروري وغيرها 

 :ىالسائق الجيد للحد من الحوادث المرورية وتحقيق السلامة المرورية ، منها ما يل ىف

 .اسصحة العقل وسلامة الحو (1)

 .ظمة وتعليمات المرور والتقيد بهامعرفة أن (0)

 .التركيز أثناء القيادة (3)

 .الإحساس بالمسئولية أمام الطريق (2)
  .زام الأمان والتقيد بشروط الأمانستخدام حإ  (0)

 :الحوادث لمعرّضة لخطر الفئات اأهم  1-3

 :من حيث الفئات المعرضة لخطر الحوادث أهم يمكن تصنيف

تحدث  الطرقالوفيات الناجمة عن إصابات حوادث حالات من  %95أكثر من  :دية الحالة الاجتماعية الاقتصا - أ

وتبلغ تلك الوفيات أعلى مستوياتها في البلدان منخفضة . منخفضة الدخل والبلدان متوسطة الدخل البلدان ىف

ن مرتفعة وحتى داخل البلدا. التابعة للإقليم الأفريقي وإقليم شرق المتوسطالدخل الدخل والبلدان متوسطة

 . أكثر من الفئات الميسورة الطرقالدخل تواجه الفئات الاجتماعية الاقتصادية الدنيا احتمال التعرّض لحوادث 

 ىمن أولئك الذين يموتون أو يُصابون ف %09 عاماً حوالى (22 ـ 10) في الفئة العمريةيمثّل الشباب  :العمر ب ـ

 . الطرقحوادث 
معدلات الوفيات ترتفع من الإناث، و الطرقحوادث  ىأكثر ضلوعاً فالعمر المبكرة  في مراحل الذكور :النوع  ــ ج

دث عاما، كما ان الذكور اكثر عرضة للوفاة نتيجة حوا 00الناجمة عن حوادث المرور بين فئة الشباب دون سن 

 .0510،منظمة الصحة العالميةتقريباً كما ذكرت  ضعافالمرور من الاناث بنحو ثلاثة أ

 :قم العوامل المسببة لحوادث الطرهأ  2 – 1

السائقين وبين الطرق غير المطابقة  ىف ممثلًا ىأسباب الحوادث بين مسئولية العنصر البشرتتعدد وتتنوع 

وكما نشر بجريدة الأهرام اليومي في مقالته تحت عنوان . للمواصفات وضعف الرقابة والقانون والجهل به أحيانا

 ىسلوكيات قائد الى يعودحوادث الطرق  من %25" طرق الموت السريع -ياً في حوادث المرور بسببها مصر الأولي عالم"

عوامل بسبب % 0ـ  1 ،عيوب هندسية لشبكة الطرقيرجع إلي % 0 ،عيوب بالمركبة بسببمنها % 10، المركبات

 .جوية

 .www.who.int/medicentre،0510، مايو  302وقائع رقم الإصابات الناجمة عن حوادث المرور، منظمة الصحة العالمية،  (1)

 .0513 /13/11،  23333الأهرام اليومى، بسببها مصر الأولى عالمياً فى حوادث المرور طرق الموت السريع، العدد ( 0)

(1) 

(2) 

ـ 03ـ   

 



حالة السلامة علي عن  0510وفيما يلي سيتم عرض أهم النتائج التي ذكرتها منظمة الصحة العالمية في تقريرها عام 

 .طبقاً للعوامل المسببة لحوادث الطرقالطرق 

  السرعة  1-2-1

الطرق لحوادث  الرئيسية هى احدى المسببات

يذهب ضحيتها الكثير من الناس، وقد لا  التى

تكون السرعة بمفردها العامل المباشر ولكن 

تعتبر السرعة الشديدة احدى العوامل التى 

تعجل فى وقوع الحادث وتزيد من خطورته، 

عدم تفعيل القوانين المرورية الخاصة  ايضا

 يبالسرعات المقررة على شبكة الطرق وقائد

ل غياب ـللمسئولية خاصة فى ظ ينغير مقدر اتسيار

 دولــتوزيع ال( 1)ويعرض الشكل رقم . المروررجل 

 وضع قوانين خاصة بالسرعات المحددة يثـــن حــم

 رــفالدول ذات اللون الاخض 0510عام  الطريق على

 ددة ـرعات محــمثل تونس والمغرب والسودان لديها س

ات ــرعـفى حين ان الدول ذات اللون الاصفر لديها سساعة ويمكن ان تعدل، /كيلومتر 05اوى ـــل من او تسـأق

 برتقاليأما مصر والدول ذات اللون ال ن تعدل مثل ليبيا،أ ساعة ولا يمكن /كيلومتر 05محددة أقل من او تساوى 

 .ساعة/كيلومتر 05انون للسرعة او تتخطى السرعة بها ـديها قـفليس ل

 :القيادة تحت تأثير الكحول  1-2-0

يعرض و واحتمال حدوث وفاة أو إصابة خطيرة على حد سواء، القيادة تحت تأثير الكحولعند مخاطر الحوادث تزيد 

 0510عام  اً للقوانينـالدم طبقالكحول فى ز ـــولة لتركيـوزيع الدول من حيث النسبة المقبـت( 0)م ــل رقـالشك

 دد ــــتحو

 

 

توزيع الدول من حيث وضع قوانين خاصة ( 1)شكل رقم 

 0510عام  بالسرعات المحددة على الطريق

لسلامة علي العالمية، التقرير العالمي عن حالة ا منظمة الصحة: المصدر

 0510ريق، الط

ـ 04ـ   

 

أو تتخطي  ن للسرعةالدول التي ليس لديها قانو

 ساعة/ كم 05السرعة بها 

ساعة /ك م 05 ≥الدول التي لديها سرعات محددة  

 ولا يمكن أن تعدل

ساعة /ك م 05 ≥الدول التي لديها سرعات محددة  

 و يمكن أن تعدل



  أو أقل كحد أقصى 5050القوانين نسبة 

وهو ما  الدم ىالكحول فلتركيز 

ل ذات اللون الاخضر تتبعه الدو

م ـوهذا يسه مريكامثل المغرب وأ

دد حوادث المرور ـفي خفض ع

ا الدول ذات ـأمول، ـالمرتبطة بالكح

المعدل ندا فاللون الاصفر مثل ك

الدم  ىتركيز الكحول فلالمسموح 

أما  .(5052  - 5050) يتراوح بين

ومنها  حمرالدول ذات اللون الأ

ليس لديها قوانين خاصة  مصر

، 5052 بالكحول او تتعدى النسب بها

والدول ذات الشكل المخطط مثل ليبيا 

استخدام  والسعودية فمحظور فيها

 .الكحول قانونيا

 :الخوذات الواقية الخاصة بالدراجات الناريةم ادعدم استخ 1-2-3

، % 25نارية من الأمور التي يمكنها الحد من التعرض للوفاة بنسبة ال اتدراجال راكبيإن ارتداء خوذة واقية لدى 

وذات ــة بالخــن المتعلقـ، وعندما يتم إنفاذ القواني%05والحد من مخاطر التعرض لإصابة خطيرة بنسبة تفوق 

كما و %.95ة بالدراجات النارية بفعالية، فإن معدلات ارتداء تلك الخوذات تزيد لتبلغ أكثر من ـــة الخاصـــيالواق

اشتراط استيفاء الخوذات الواقية لمعايير السلامة المعترف بها من الإجراءات المهمة للحد من أثر الإصابات التي  أن

اصة الخ والمعايير قوانينالتوزيع الدول من حيث ( 3)قم ويعرض الشكل ر .حال وقوع حادث ما ىتلحق بالرأس ف

لديها  أمريكا والبرازيل، فالدول ذات اللون الاخضر مثل 0510عام  بالخوذات الواقية الخاصة بالدراجات النارية

 ددةلديها قوانين شاملة ولكن المعايير غير محن الدول ذات اللون الاصفر ، فى حين أقوانين ومعايير شاملة ومحددة

 .لديها قوانين ومعايير شاملة ومحددةفليس مصر ومنها  أما الدول ذات اللون الاحمر ،السعودية مثل

 الدم النسبة المقبولة لتركيز الكحول في  توزيع الدول من حيث( 0)شكل رقم 

   0510عام  طبقاً للقوانينلسائقي المركبات 

 0510ريق، العالمي عن حالة السلامة علي الطمنظمة الصحة العالمية، التقرير : المصدر

 خاص بتركيز الكحول فالدمنون الدول التي ليس لديها قا

 5052  ≥تركيز الكحول في الدم   ≥ 0.0.

 5050  ≥تركيز الكحول في الدم  

 0510منظمة الصحة العالمية، التقرير العالمي عن حالة السلامة علي الطريق، : المصدر

ـ 05ـ   

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 :أحزمة الأمان وأحزمة ومقاعد الأطفالعدم استخدام   1-2-2

إن وضع حزام الأمان يخفض من مخاطر موت ركاب 

ويقلل من موت ( %05 ـ% 25)المقاعد الأمامية بنسبة 

 ،(%00ـ % 00)ركاب المقاعد الخلفية بنسبة تتراوح بين 

الأمان،  تُلزم استخدام أحزمة ىأظهرت القوانين التو

زيادة معدلات استخدام  ىفعالية كبيرة ف اذهافوآليات إن

حال  )تلك الأحزمة، كما تسهم أحزمة ومقاعد الأطفال 

ض تخفي ىف (تركيبها واستخدامها بالطرق الصحيحة

وتخفيض وفيات صغار الأطفال % 05وفيات الرضع بنحو 

ويعرض الشكل رقم .(%25ـ % 02)بنسبة تتراوح بين 

بأحزمة توزيع الدول من حيث القوانين الخاصة ( 2)

فالدول ذات اللون الاخضر مثل  .0510عام  الامان

السعودية وليبيا تطبق أحزمة الامان لجميع ركاب 

ات اللون الأحمر فليس السيارة، فى حين ان الدول ذ

او  لديها قوانين خاصة بأحزمة الامان ومقاعد الاطفال

،أما تونس وجيبوتىمثل  تطبقها فقط بالنسبة للسائق

فتطبق القوانين بالنسبة  الأصفر مصر والدول ذات اللون 

 ..للمقاعد الامامية فقط

 0510ريق، عن حالة السلامة على الط منظمة الصحة العالمية، التقرير العالمي: صدرالم

توزيع الدول من حيث القوانين والمعايير الخاصة ( 3)شكل رقم 

 0510عام  بالدراجات النارية بالخوذات الواقية الخاصة

العالمي عن حالة السلامة على منظمة الصحة العالمية، التقرير : المصدر
 2112 ريق،الط

 دول ليس لديها قوانين شاملة أومعايير محددة

 
 دول لديها قوانين شاملة ومعايير غير محددة

 
 دول لديها قوانين شاملة ومعايير محددة

 دول ليس لديها قوانين تطبق أحزمة الأمان 

 
 للمقاعد الأمامية فقط دول تطبق أحزمة الأمان

 لجميع ركاب السيارةدول تطبق أحزمة الأمان 
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القوانين الخاصة توزيع الدول من حيث ( 4)شكل رقم 
 2105عام  بأحزمة الامان



 :والسهو أثناء القيادة (الموبايل)مولة استخدام الهواتف المح  1-2-0

هناك حالات عدة من السهو يمكنها أن تؤدي إلى عرقلة القيادة، ولكن سُجل مؤخراً حدوث زيادة ملحوظة على 

 .مجال السلامة على الطرق ىاستخدام السائقين للهواتف المحمولة مما أصبح يثير قلقاً متنامياً ف ىف ىالصعيد العالم

 ىإلى عرقلة أداء السائق من جوانب عدة، مثل إسهامه فإن السهو الناجم عن استخدام الهواتف المحمولة يؤدي 

كل ذلك يزيد . ذلك رد الفعل حيال إشارات المرورتمديد الوقت الذي يستغرقه رد الفعل لاسيما بالفرملة، بل ك

والجدير بالذكر أن الهواتف التي تتيح إمكانية التكلم دون . ن غيرهمعتعرضهم لمخاطر حوادث المرور أربع مرات 

حين لا يوجد حتى اآن إلا  ىدام اليد لا تضمن قدراً أكبر من السلامة مقارنة بالهواتف المحمولة باليد، فاستخ

 .القليل من القوانين التي تحد من استخدام الهواتف المحمولة أثناء القيادة

 :طرقالأسباب الأخرى لحوادث ال   1-2-3

ع الحوادث فهناك مانسميه تجهيزات الطريق من ناحية تصميم الطريق واحيانا حالته قد يكونان سبب لوقو أ ـ

السلامة المرورية وهي تتمثل في وجود اللافتات الارشادية واللافتات التحذيرية وحواجز الامان والفواصل 

والحواجز الخرسانية والمعدنية وكلها هامة لحماية ( عيون القط) وعلامات المنحنيات والعلامات الفسفورية

 ىيؤكد اننا فمما يتم صيانتها  الطرق او تسرق او تكسر ولالك العلامات اما غير متواجدة علي قائدالمركبة وت

 .حاجة الي صيانة العديد من الطرق لتوافر الحد الادني من الامان بها

بعض الأحيان وبخاصة  ىء له، بالإضافة إلى الصيانة غير الجيدة فىوالتنفيذ الرد للطرق التصميم السيئ ب ـ 

 .لمعابر والتقاطعاتعند ا

 .نتيجة عيوب فنية الطريق ىأثناء السير عل فشل المركبة في أداء الحركة المناسبة والصحيحةجـ ـ  

عدم قيادة المركبة بالشكل الجيد من قبل السائق، عدم اتخاذ الحيطة والحذر، الانحراف أثناء السير د ـ  

مناسبة بين المركبات أثناء الحركة، عدم التقيد والدوران دون انتباه، عدم المحافظة على مسافة أمان 

، عدم استيعاب حركة سائق على تفهم الإشارات المرورية، أو عدم قدرة البالطرقالمرور والتخطيط  شاراتبإ

السائقين اآخرين وإمكانات بعض السائقين المحدودة على القيادة الجيدة، وعبور التقاطعات بدون حذر 

 .الطريق بوجه عام ىومستخدم هلخاطئ للطريق من قبل المشاوانتباه، والاستعمال اأ
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 :طرقالوضع العالمى لحوادث ال 1-0

قبل استعراض بعض المؤشرات الخاصة بالوضع العالمي لحوادث الطرق، نود الإشارة إلي أنه طبقاً لموقع اليوم العالمي 

ذكري ضحايا حوادث الطرق وهو يوم فإنه يتم تخصيص يوم لإحياء  (WDR)لإحياء ذكري ضحايا حوادث الطرق 

 (  سلامة طرقات المملكة المتحدة)من قبل  1993، وقد أطلق هذا اليوم عام الأحد الثالث من شهر نوفمبر كل سنة

القتلي والجرحي وبخلاف ان هذا اليوم يذكرنا بملايين . ويشارك في هذا اليوم العديد من الدول من كافة القارات

م ا أنه أيضاً مخصص للإشادة والتنويه بالدور المميز لطواقم الطوار  والشرطة وأصحاب المهبسبب حوادث الطرق، إلا

 .الطبية وكل المعنيين بسلامة الطرق من الذين يتعاملون يوميا مع نتائج حوادث الطرق من مصابين أو قتلي

داث وية التي تحدث جراء حوويعد الهدف من هذا اليوم هو تسليط الضوء علي الخسائر البشرية والمادية والمعن

الطرق، كذلك يعتبر هذا اليوم ذات أهمية بالنسبة للحكومات والجهات والمؤسسات والجمعيات العاملة بمجال 

 .السلامة المرورية حيث تزداد المبادرات التي من شأنها الحد من حوادث الطرق

إنه حسب التعريف الذي يعتبر الوفاة الناجمة ف، 0510 عالمي عن حالة السلامة علي الطرقوطبقاً لموجز التقرير ال

 :يمكن التطرق للمؤشرات اآتيةالتالية له،  وقعت خلال الثلاثين يوماً هي التي عن الحادث المروري 

دده ـا يتراوح عـاني مــ، ويعوادث المرورـة حــنتيجاة ــالة وفــحون ــملي 1000و ــام نحــكل عالعـالم د ـيشهأ ـ 

 .مليون شخص من إصابات غير قاتلة( 05-05)بين 

موزعة علي الدول طبقاً  متوفي 1202 لف نسمة علي المستوي العالمي كانأ 155معدلات الوفاة لكل متوسط ب ـ  

في البلدان المتوسطة الدخل،  متوفي 1900في البلدان المرتفعة الدخل،  متوفي 1503 للدخل بحيث كانت تمثل

 .ة الدخلفي البلدان المنخفض متوفي 0100

من الوفيات الناجمة عن تصادمات الطرق في العالم في البلدان المنخفضة الدخل والبلدان % 95يقع أكثر من جـ ـ 

 .المتوسطة الدخل

 .توسطة الدخل أقل من نصف المركبات الموجودة في العالميوجد بالبلدان المد ـ 

جراء حوادث الطرق، ويعرف مستخدمو الطرق لقاء حتفهم ر لخطمن مستخدمي الطرق معرضين % 23حوالي هـ ـ 

 .المعرضون للخطر بأنهم المشاة أو راكبي الدراجات أو راكبي المركبات ذات المحركات والعجلتين

ـ 08ـ   

 



بين مستخدمي الطرق في البلدان المنخفضة الدخل  تقع من الوفيات الناتجة عن حوادث الطرق% 25حوالي و ـ 

 .والبلدان المتوسطة الدخل

، وهم السرعة، الخمسة قوانين شاملة تتصدي لكل عوامل واسباب خطر الحوادثلديها من البلدان  قطف %10ز ـ 

استعمال حزام الأمان، استعمال كراسي ارتداء خوذات الدراجات البخارية، القيادة تحت تأثير الكحول، 

 (وأحزمة الأطفال

 .يوم التي تعقب الحادث 35وفاة التي تقع خلال بلدا فقط الوفاة الناتجة عن حوادث الطرق بأنها ال 25يعرف ـ ح 

 :نسبة الوفيات نتيجة حوادث السيارات بالنسبة لاجمالى عدد الوفيات  1-0-1

  مليون حالة وفاة جاءت  102 منهم ،0513مليون حالة وفاة عام  0003حالات الوفيات فى العالم  جمالىإبلغ

 %.000نتيجة حوادث الطرق بنسبة 
 1900حوادث الطرق، تليها افريقيا بنسبة  الناتجة عنما يزيد عن ثلثى حالات الوفاة  تستحوذ أسيا على% ،

 .فقط % 002بينما يبلغ نصيب الدول المتقدمة 
 : فى العالم معدلات الوفيات نتيجة حوادث السيارات بالنسبة لاجمالى عدد السكان 1-0-0

 نسمةألف 155/ حالة وفاة  1300دد السكان فى العالم ـالى عـة لاجمـات بالنسبـوفيـدلات الـط معـوسـغ متــبل 

 .0513عام 
 ى ـالــة لاجمــدلات الوفيات بالنسبـمن حيث مع دول 15لى ــــن أعـضما وتايلاند ومالاوى ـى دول ليبيـتأت

على لكـــل دولة  ةــنسمألف  155/ اة ــة وفــحال 30، 3300، 0302غ المعدل ــدد السكان حيث بلــع

 .0513عام  بالترتي

 ات ــوفيــدلات الــث معــن حيــم دول 15ل ــن أقـضم لـرائيــاسو انياــاسبورويج ــدول النى ـأتــت

على لكل دولة  نسمةألف  155/ حالة وفاة  303، 300، 302ة لاجمالى عدد السكان حيث بلغ المعدل ــبالنسب

دول من حيث معدلات الوفيات نتيجة 15 أقل واعلى( 3)،(0) ارقم ويوضح الشكلان.0513عام  الترتيب

 .0513حوادث السيارات عام 

  المستوى الاقتصادى للدول ومعدلات الوفاة نتيجة الحوادث نجد أن الدول ذات الدخل  بينفيما يخص العلاقة

هى اكثر الدول من حيث معدلات  على الترتيب سودوالا بيضوالمتوسط والمعبر عنهما باللونين الا المنخفض

فتنخفض  ىشكل الخطالدخل المرتفع والمعبر عنها بال وضع الدول ذاتعلى عكس يات نتيجة الحوادث، الوف

 .ع مستوى المعيشة والوعى المرورىمعدلات الوفيات بها، وقد يرجع ذلك الى ارتفا
 

 .0510الطريق ، مايو  علىمنظمة الصحة العالمية، التقرير العالمى عن حالة السلامة (1)

(1) 
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 2112منظمة الصحة العالمية، التقرير العالمي عن حالة السلامة علي الطريق، : المصدر

 الدول

ث معدلات الوفيات دول من حي 11أقل( 2)شكل رقم 
 2112نتيجة حوادث السيارات عام 

 نخفضات الدخل المالدول ذ الدول ذات الدخل المرتفع متوسطالدول ذات الدخل ال

ـ 21ـ   

 

 دول من حيث معدلات الوفيات نتيجة 11أعلى ( 6)شكل رقم 
 2112حوادث السيارات عام 

 

 الدول



  .معدلات الوفيات نتيجة حوادث السيارات بالنسبة لاجمالى عدد السكان فى مصر والدول العربية 1-0-0

  فيما يخص الدول العربية تأتى ليبيا والسعودية فى مقدمة الدول العربية من حيث معدلات الوفيات بالنسبة

عام  على الترتيب لكل دولة  نسمةألف 155/  حالة وفاة 0002،  0302لاجمالى عدد السكان حيث بلغ المعدل 

 .عالمياً 03عربياً و نيالثاوالسعودية فى المركز عربياً وعالمياً ليبيا فى المركز الاول  حيث تأتي .0513

  من أقل البحرين وبينما تعد دولتى الامارات

الدول العربية من حيث معدلات الوفيات 

لمعدل بالنسبة لاجمالى عدد السكان حيث بلغ ا

لكل دولة  نسمةألف 155/ حالة وفاة  2، 1509

  .0513عام  على الترتيب

 بين 13صر تأتى مصر فى المرتبة بالنسبة لوضع م

 دولة 125عالميا من  159الدول العربية والمرتبة 

 0513عام 

 05 الـ أيضا تأتى غالبية الدول العربية ضمن %

على من حيث معدلات الوفيات بالنسبة الأ

عدد السكان بين العالم، عدا قطر ومصر لاجمالى 

والامارات والبحرين وجميعهم من الدول ذات 

 .0513عام وذلك  الدخل المرتفع عدا مصر

 

 

 

 

 

 0510منظمة الصحة العالمية، التقرير العالمي عن حالة السلامة علي الطريق،  :رالمصد 

 الدول

ترتيب بعض الدول العربية من حيث معدلات ( 0)شكل رقم 

 0513الوفيات نتيجة حوادث السيارات عام 
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 الترتيب علي مستوي الدول العربية

 العالمالترتيب علي مستوي 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 الفصل الثانى
 في مصروادث الييارات والقطارات الوضع الراهن لح

 
 
 
 
 
 
 
 
 



 



 

 

 الفصل الثانى

 فى مصر حوادث السيارات والقطاراتالوضع الراهن ل

يترتب عليها خسائر بشرية ومادية بالغة الخطورة  حيثفى كل مكان فى العالم خطورة  تشكلصبحت حوادث المرور أ

من الوفيات % 19على المستويين الفردى والاجتماعى، وتزداد هذه الظاهرة خاصة فى البلدان النامية حيث يحدث أكثر من 

تمتلك إلّا أقلّ من ، على الرغم من أنّ تلك البلدان لا والمنخفضة الدخلالمتوسطة البلدان  ىالعالمية الناجمة عن حوادث المرور ف

لوفاة على مستوى لتؤكد منظمة الصحة العالمية أن حوادث المرور أهم الأسباب الرئيسية و ،العالم ىنصف المركبات الموجودة ف

ابة ـام، وتؤدى إلى إصــكل عمليون نسمة  9291نحو سنة، وتقتل  91ـ 91ة العمرية ـاب من الفئـالشب ـىاصة فـم، خـالـالع

ليون نسمة م921حوادث المرور بحياة نحو  ىدؤتمن المتوقع أن و على مستوى العالم،مليوناً  12إلى  92او اعاقة مايتراوح بين 

ر البشرية التى تتسبب فيها تلك الحوادث فهناك خسائر وتلفيات فى المركبات علاوة على الخسائ، 9292سنوياً بحلول عام 

البشرية والمادية والوقوف على  وضع الراهن لحوادث الطرق فى مصر وخسائرهاالفصل الى الوالسيارات، وسوف يتعرض هذا 

 .مدى خطورة وقسوة تلك الحوادث والنتائج المترتبة عليها

 :البنية التحتية للطرق فى مصر  9-9

 : الجمهورية بمحافظات الطرق اتشبك أطوال 9-9-9

طبقاً  الطرق اتشبك أطوال( 9)رقـم  يـوضـح جـدول

( 8)رقم البيانى والشكل   02/6/9291 حتى محافظاتلل

 :ومنـه يتبين الآتـىفي مصر التوزيع النسبى لأنواع الطرق 

 بمحافظات الطرق اتشبك بلــغ إجمـالى أطوال 

 ألف كيلو متر حتى 96029 الجمهورية

 المرصوفة فى مصر ، تمثل الطرق02/6/9291

من اجمالى % 128، والطرق الترابية %1129 ةنسب

 . اطوال شبكة الطرق على الترتيب

 

  .9291منظمة الصحة العالمية، الإصابات الناجمة عن حوادث المرور، مايو (9)

(1) 

الطرق 
المرصوفة 

95.2% 

الطرق 
الترابية 

4.8% 

التوزيع النسبى لأنواع ( 8)الشكل البياني رقم 
 2014الطرق في مصر عام 
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بالكیلومتر

البیـان

الاجمالىالترابیةالمرصوفةالاجمالىالترابیةالمرصوفةالمحافظة

١٥٥٢١٣٧٨٥٧١٦٣٠٧٠٩٥٫٢٤٫٨١٠٠إجمالى المحافظات

١٧٫١-٢٧٩٦٧١٠٠-٢٧٩٦٧القاھرة 

٥٨٢٥١٤٤٥٩٦٩٩٧٫٦٢٫٤٣٫٦الجیزة 

٢١٨٤٥٦٢٢٤٠٩٧٫٥٢٫٥١٫٤القلیوبیة

٨١٦٤١١٠٠٩٢٦٤٨٨٫١١١٫٩٥٫٧الاسكندریة

٥٢٠٨١١١٣٦٣٢١٨٢٫٤١٧٫٦٣٫٩مطروح

٧٠٣١٤٤٤٧٤٧٥٩٤٫١٥٫٩٤٫٦الشرقیة

٤٦١٢٢٤٠٤٨٥٢٩٥٫١٤٫٩٣٫٠الدقھلیة

٨٧١٩٢١٣٨٩٣٢٩٧٫٦٢٫٤٥٫٥البحیرة

٢٫٦-٤٢٢٨١٠٠-٤٢٢٨الغربیة

٢٨٥٨١٤٩٣٠٠٧٩٥٫٠٥٫٠١٫٨المنوفیة

٤٢١٥٣٣١٤٥٤٦٩٢٫٧٧٫٣٢٫٨كفر الشیخ

١٫٩-٣١٦٤١٠٠-٣١٦٤دمیاط

٩٨١٩٠١٠٧١٩١٫٦٨٫٤٠٫٦بورسعید

٢٦٣٨٥٤٣٣١٨١٨٢٫٩١٧٫١٢٫٠الاسماعیلیة

التوزیع النسبى ٪ أطوال شبكة الطرق

جدول رقم (١)  أطوال شبكات الطرق طبقاً للمحافظات حتى  ٢٠١٤/٦/٣٠

٢٦٣٨٥٤٣٣١٨١٨٢٫٩١٧٫١٢٫٠الاسماعیلیة

٣٣٧٠١٥٤٣٥٢٤٩٥٫٦٤٫٤٢٫٢السویس

٣٫٥-٥٦٨٢١٠٠-٥٦٨٢شمال سیناء 

٥٥٧٣١٢٥٥٦٩٨٩٧٫٨٢٫٢٣٫٥جنوب سیناء 

٢٨٣٦١٦٥٣٠٠١٩٤٫٥٥٫٥١٫٨الفیوم

٣٥٤٨١٦٤٣٧١٢٩٥٫٦٤٫٤٢٫٣بني سویف

٥٥٦٨٢٨٧٥٨٥٥٩٥٫١٤٫٩٣٫٦المنیا

٥٦٣٩٢٢٢٥٨٦١٩٦٫٢٣٫٨٣٫٦اسیوط

٣١٢٨٣٨٨٣٥١٦٨٩٫٠١١٫٠٢٫١الوادى الجدید

٧٨٧٥٧٢٤٨٥٩٩٩١٫٦٨٫٤٥٫٣سوھاج

٦٠٩٤٨٦٦١٨٠٩٨٫٦١٫٤٣٫٨قنا  

٤٦٩٢٧٦١٥٤٥٣٨٦٫٠١٤٫٠٣٫٣الأقصر

٥٢٦٣٩٧٥٣٦٠٩٨٫٢١٫٨٣٫٣اسوان

٧٠٧٠٢٦١٧٣٣١٩٦٫٤٣٫٦٤٫٥البحر الاحمر

٠٫٧-١٠٨١١٠٠-١٠٨١الطرق الدائریة
المصدر: الجھاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء، النشرة السنویة للطرق والكبارى، ٢٠١٤

-٢٤-



 

 

 الأولى من حيث اطوال شبكات الطرق حيث  المراتب الثلاثمحافظات القاهرة والاسكندرية والبحيرة  تحتل

الاخيرة من حيث  اتب، بينما تأتى محافظات الفيوم والقليوبية وبورسعيد فى المر%9820يستحوذون على 

 .من اجمالى اطوال شبكات الطرق% 021اطوال شبكات الطرق حيث يستحوذون على 

  اطوال شبكات الطرقمن اجمالى  %220كيلو متر تمثل  9289بلغ طول الطرق الدائرية. 

 : الجمهورية بمحافظات والكبارى للطرق العامة للهيئة التابعة الكبارى 9-9-9

 للاستخــدام بمحافظـــات طبقــا والكبـارى للطــرق العامة للهيئة التابعة الكبارى اعداد (9)رقـم  يـوضـح جـدول

 :ومنـه يتبيـن الآتـى  02/6/9291 حتـــى الجمهوريـــة

  كوبرى حتى 9106للاستخدام  طبقا والكبارى للطرق العامة للهيئة التابعة الكبارى إجمـالى اعدادبلــغ 

من اجمالى اعداد % 021كوبرى للمشاه بنسبة  10، و%1621كوبرى للمركبات بنسبة  9180، منهم 02/6/9291

 .  الجمهوريـــة الكبارى بمحافظـــات

 ةتأتى محافظو، %9221 كوبرى بنسبة 968بلغ عدد الكبارى كفر الشيخ فى المرتبة الأولى حيث  ةتأتى محافظ 

فى المرتبة وادي الجديد ال ةبينما تأتى محافظ، %121 كوبرى بنسبة 919بها  ثانيةفى المرتبة ال البحيرة

 .يوجد بها كبارىلا حيث الاخيرة 

 : الجمهورية والاستخدام بمحافظات للتبعية الانفاق طبقا 9-9-0

ومنـه   02/6/9291 الجمهورية حتى والاستخدام بمحافظات للتبعية الانفاق طبقا اعداد( 0)رقـم  يـوضـح جـدول

 :يتبيـن الآتـى

 منهم  02/6/9291 نفق حتى 89 الجمهورية والاستخدام بمحافظات للتبعية الانفاق طبقا بلــغ إجمـالى اعداد ،

% 6121نفق تابع لمديريات الطرق بنسبة  11، %0129لصيانة مترو الانفاق بنسبة نفق تابع للشركة المصرية  98

 .  والاستخدام  للتبعية من اجمالى الانفاق طبقا

 8يوجد بها ، تليها محافظات الجيزة % 8028نفق بنسبة  09 هاتأتى محافظة القاهرة فى المرتبة الأولى حيث ب 

 .والاستخدام للتبعية الانفاق طبقامن اجمالى اعداد % 128 ةبنسبأنفاق 
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البیـان

المحافظة

٥٣١٤٨٣١٥٣٦١٠٠الاجمالى

٦٩١٥١٫٠القاھرة 

٤٨٢٨٦٥٫٦الجیزة 

٢٠٥٧٧٧٥٫٠القلیوبیة

١٣٩٤٠٢٫٦الاسكندریة

١٦١٦١٫٠ــمطروح

٢١١٨١٢٠٧٫٨الشرقیة

٥١٢٥١٣٠٨٫٥الدقھلیة

١٥٢١٥٢٩٫٩ــالبحیرة

٢١٠٣١٠٥٦٫٨الغربیة

٣١٠٤١٠٧٧٫٠المنوفیة

١٦٨١٦٨١٠٫٩ــكفر الشیخ

١٥١٥١٫٠ــدمیاط

٥٥٠٫٣ــبورسعید

٤٥٤٥٢٫٩ــالاسماعیلیة

جدول رقم (٢)  اعداد الكبارى التابعة للھیئة العامة للطرق والكبارى طبقا للاستخدام  

بمحافظات الجمھوریة حتى  ٢٠١٤/٦/٣٠

%اجمالىمركباتمشاه

٤٥٤٥٢٫٩ــالاسماعیلیة

٢٢٣٢٥١٫٦السویس

١٠١٠٠٫٧ــشمال سیناء 

٩٤٩٤٦٫١ــجنوب سیناء 

١٤٥٤٦٣٫٠الفیوم

١٢٤٢٥١٫٦بني سویف

١٢٠٢١١٫٤المنیا

١٣١٣٢٢٫١اسیوط

ــــــــالوادى الجدید

٣٨٣٨٢٫٥ــسوھاج

١١٩١١٩٧٫٧ــقنا  

١٠١٠٠٫٧ــالأقصر

٤٦١٠٠٫٧اسوان

٢٥٢٥١٫٦ــالبحر الاحمر
المصدر: الجھاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء، النشرة السنویة للطرق والكبارى، ٢٠١٤

- ٢٦ -



البیـان

اجمالىمركباتمشاهمركباتمشاهمركباتمشاهمركباتمشاهالمحافظة

١٣١٥٢١٣٣٣٤٤٨١٠٠١٠٠١٠٠الاجمالى

١٠١٤٢١٢٧٣١٤١٩١٫٢٨٥٫٤٨٧٫٨القاھرة

١٫٢ـــ٢٫٩ـــ١ـــــــــ١القلیوبیة

٢٫١١٫٢ـــ١ـــــــــ١ـــالاسماعیلیة

٦٢٦٥٫٩١٢٫٥٩٫٨ــــــ٢الجیزة

جدول رقم (٣)  اعداد الأنفاق طبقا للتبعیة والاستخدام  بمحافظات الجمھوریة حتى  ٢٠١٤/٦/٣٠

التوزیع النسبى ٪ الاجمالى الشركة المصریة لصیانة 
مدیریات الطرقمترو الانفاق

٦٢٦٥٫٩١٢٫٥٩٫٨ــــــ٢الجیزة

المصدر: الجھاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء، النشرة السنویة للطرق والكبارى، ٢٠١٤

ـ ٢٧ ـ



 

 

 : الجمهورية لنوع الترخيص بمحافظات طبقا المركبات 9-9-1

  09/99/9291 حتـــى الجمهوريـــة لنوع الترخيص بمحافظـــات طبقا المركبات اعداد( 1)رقـم  يـوضـح جـدول

 :ومنـه يتبيـن الآتـى

 ت ، تأتى السيارا09/99/9291 مليون مركبة حتى 826 الجمهورية بمحافظات المركبات بلــغ إجمـالى اعداد 

من % 921، وتحتل المرتبة الاخيرة سيارات الخدمة العامة بنسبة %1921ولى بنسبة فى المرتبة الأالخاصة 

 .المرخصة اجمالى اعداد المركبات 

  مليون مركبة  920بلغ حيث المركبات  من حيث إجمالى اعداد ةـالمقدمزة فى ـاهرة والجيـالق تىأتى محافظـت

شمال سيناء فى المرتبة  ة، بينما تأتى محافظعلى الترتيب  %9926 ةمركبة بنسب مليون 922، %9621بنسبة 

 .المركبات المرخصة من إجمالى اعداد% 220 بنسبة ألف مركبة 9922حيث بلغ عدد المركبات  الاخيرة 

  بلغ حيث  السيارات الخاصة من حيث إجمالى اعداد المقدمةفى  سكندريةتأتى محافظات القاهرة والجيزة والإ

 ة، بينما تأتى محافظعلى الترتيب  %9921، %9029، %0828ألف سيارة بنسب  11921، 18928، 909120

 من إجمالى اعداد% 229 ألف سيارة بنسبة 021حيث بلغ عدد السيارات  شمال سيناء فى المرتبة الاخيرة 

 . السيارات

 : حوادث السيارات  9-9

 : في مصر تطور أعداد حوادث السيارات على الطرق 9-9-9

 (9291ـ 9221) الفترة خلالفى مصر  السيارات حوادث تطور( 1)رقم البيانى والشكل  (1)رقـم  يـــوضح الجدول

 :ومنـه يتبين الاتـى

 عدد حوادث السيارات ى ـالــغ اجمــبل

، بزيادة 9291حادثة عام  ألف 9121

 9291ام ـن عـــع حادثة 911ا ــــقدره

ألف  628ه قدر وانخفاض% 9بنسبة 

 انخفاض بنسبة 9221عن عام حادثة 

0921% . 
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 عدد الحوادث
 (بالألف)

 السنوات

تطور حوادث السيارات في ( 9)شكل بيانى رقم 
 (2015-2005)مصر خلال الفترة 

ـ 28ـ   

 



البیـان

المحافظة

٤٤٣٧٥٧٠١٣٧٤٨٩١٢١١٩٨٣١٢٢٩٠٤٢٧٢٦١٧٤٨٦٣٦١٢٠١٠٠الاجمالى

١٧١٩٦٧٠٣٩٨٣٥١٧١٨٠٦٣٢٤٨٨٣٢٤٣٥٤٢٢٨٨١٥٣٢٦٫٥القاھرة

٥٨١٨٢٦٢٧٦٣٧١١٩٤٠٥٩٣٠١٢٦٩٥٣٥١٠٠٧٧٠٤١١٫٦الجیزة

١٣٥٥٤٥٩٩٣٦٤٤٩٦٣٤٨١٠٢٠٤٧٩٠٤٠٠٠٤٤٤٫٦القلیوبیة

٥٥١٨٥٥١٨٩٦٥١٠٤٠٤٠٢٦٤٤٧٥٣٧٠٧٥٢٨٧٤٨٫٧الاسكندریة

٢٧٣٢٢١٦١١٧١٦٣١١٤١٥٥٢٩٥١٣١٦٠٫٦مطروح

١٢٦٧٠٧٩٨٩٥٨٠٥٧١٧٧٦١١٢٣٤٥٠٣٤٨٣٨٤٤٫٠الشرقیة

٢٠٨٤٦٧٣٦٢٧٩٥٦٨٨٥٠١٨١٩٣١٩٥٥٠٥٩٩٥٥٫٩الدقھلیة

٧٥١٤١١٤١٧٧٨٨٩٠٥٦٧٣٥١٨٨٣٢١٣٠٠٤٢٫٥البحیره

١٥١٢٣٨٣٤٩٠٧٧٢٢٢٢٩٧٤١٤٤٨١٧٣٧٩٧٤١٤٫٤الغربیة

٧٧٣٤٩٣٥٤٠٤٩١١٦٤١٢٣٢٦٨٥١٠٤٠٢٦٣٨٤٫٧المنوفیة

٥٣٣١٢٤٨٦٤٥٥٨٢٥٧٦٢٦٩٦٠٠١٧٤٧٤٢٢٫٠كفر الشیخ

٦٦٦٧٠٦٩١٢٨٤٨٣٢٢٥٢٧٨٧١٧١٧٦٨١٣٢٫٠دمیاط

٨٠٤٥٥٢٠١٥١٥٩٥٤١١٢٠٢٤٣٩٠١٢٣٩٣٤١٫٤بورسعید

جدول رقم (٤) أعداد المركبات طبقا لنوع الترخیص 

بمحافظات الجمھوریة  حتى٢٠١٥/١٢/٣١

السیارات 
سیارات النقل والمقطورةالاتوبیساتالخاصة

%اجمالىاخرىالخدمات العامة

٦١٨٠٠٨٤٢١٦٦٣٦٢٤٣١٣٩٣٥٥١٢١٠٦٤١٫٤الاسماعیلیة

٦٥٥٤٧١٣٥٢٩٠٠٦٢٠٢٣٣٧٦١٧١١٥٥٤٥١٫٣السویس

٧٨٥٢١٠٣٧٧٩١٩٥٠٤٢٥٤٢٠٩٥٠٠٫٣شمال سیناء

١٦٥٠٧١٩٨٤٧٢١٨٩٣٤٥٧٤٤٣٢٣٨٧٠٫٤جنوب سیناء

٥٠١٥٨٧٨٩٢٣٧٥٧٤٣٥٣١٢٥٦٢٧٢٠٤٦٨٤٢٫٤الفیوم

٥٣٤٣١٦٧١٢٨٩٩٧٢٦٥٤١٤٨٧٥٧٢٣٤٥١٠٢٫٧بنى سویف

٥٩٨٧٦١٢٠٢٥٠٦٩٥٥٢٦٩١٣٨٨٨٦٢٥٥٩٢٨٣٫٠المنیا

٧٩١٦٥٧٧٢٣٢٤١١٤٦٤٢٩٥١٢٧٢١٢١١٧٢٫٥اسیوط

٩٧٦٠٢١٧٤٨٩٩١٦٥١٢٢٢٢٨٣٨٧٥٥٠٫٤الوادى الجدید

٥١٧٣٨٣٩٨٣٩٣٩٨٢٨١٨٦٩٩٠٣١٦٤٢٥٥١٫٩سوھاج

٤٠٨١٣٤٣٩٢٣٨٣٩٣١٠٧١٠٠٨٣٤١٦٩٠٣٢٢٫٠قنا

١٨٢٥٩٢٣٩٨٩٥١٠٢٠٨٠٦٤٠٣٦٩٦٢٨٣١٫١الاقصر

٢٩٩٧٤١٠١٥١٨٠٣٣٣١٧٣٢٩٧٠١٨١٨٩٦٠٫٩اسوان

٣٧١٣٣٣٦١٢١٠٩١٠١٧٥٢٩٩٦٥٦٣٣٧٢٠٫٧البحر الاحمر
المصدر: الجھاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء، نشرة حصر المركبات المرخصة ٢٠١٥/١٢/٣١، عام ٢٠١٦

- ٢٩ -- ٢٩ -



معدلمعدلمعدلالبیـان

حادثة/ساعةحادثة/یومحادثة/شھرالسنوات

١٢١٢٫٣٣٩٫٩١٫٧(٣١٫٩)٢٠١٥١٤٥٤٨

١٢٠٠٫٣٣٩٫٥١٫٦(٣٢٫٥)٢٠١٤١٤٤٠٣

١٢٩٨٫٢٤٢٫٧١٫٨(٢٧٫٠)٢٠١٣١٥٥٧٨

١٢٩٣٫٠٤٢٫٥١٫٨(٢٧٫٣)٢٠١٢١٥٥١٦

١٤٠٢٫٥٤٦٫١١٫٩(٢١٫٢)٢٠١١١٦٨٣٠

٢٠١٠٢٤٣٧١١٤٫١٢٠٣٠٫٩٦٦٫٨٢٫٨

٢٠٠٩٢٢٧٩٣٦٫٧١٨٩٩٫٤٦٢٫٤٢٫٦

جدول رقم (٥) تطور حوادث السیارات فى مصر خلال الفترة (٢٠٠٥-٢٠١٥)

معـدل التغیـر عن عدد الحوادث
عام ٢٠٠٥

١٧٤٤٫٨٥٧٫٤٢٫٤(١٫٩)٢٠٠٨٢٠٩٣٨

٢٠٠٧٢٢٩٠٠٧٫٢١٩٠٨٫٣٦٢٫٧٢٫٦

١٥٠٥٫١٤٩٫٥٢٫١(١٥٫٤)٢٠٠٦١٨٠٦١

١٧٧٩٫٣٥٨٫٥٢٫٤-٢٠٠٥٢١٣٥٢

المصدر:الجھاز المركزى للتعبئة العامة والاحصاء،النشرة السنویة لحوادث السیارات والقطارات، اعداد مختلفة.

- ٣٠ -



 

 

  9221مقارنة بعام  9291إلي عام  9299من عام  ملحوظاً انخفاضاً حوادث السياراتانخفضت. 

 دل ــبمع ،ومــي/دثةاح 6628بمعدل  رـشهـ/حـادثـة920221ر ــوادث في مصــري للحــشه دلـلى معـغ اعـبل

دل ــبمع ،يوم/دثةحا 0121 بمعــدل رــشه/ةـحادث 992220دل ــمعل ــواق 9292عــام  ساعة/ادثةــح 928

 .9291عام  ساعة/حادثة 926

 تطور أعداد الخسائر البشرية لحوادث الطرق في مصر 9-9-9

في مصر الناتجة عن حوادث السيارات  البشرية تطورالخسائر( 92)رقم بيانى الوالشكل  (6)رقم  يـوضح الجدول

 :ومنـه يتبين الاتـى (9291ـ 9221) الفترة خلال

  بلــغ اجمــالـى الخسائر البشرية الناتجة

وفاه  حالةألف  9121عن حوادث السيارات 

 1869 قدره بانخفاض، 9291عام  واصابة 

 وانخفاض% 96بنسبة  9291حالة عن عـام 

 9221عن عام وفاه واصابة  حالة 1968ه قدر

 %. 9628بنسبة 

  بلــغ اجمــالـى حالات الوفاة الناتجة عن

حالة وفاة بنسبة  6920حوادث السيارات 

رية ــائر البشــالى الخســمن اجم% 9120

حالة وفاة  11 زيادة قدرهاب، 9291ام ــع

 %. 921بنسبة  9221ام ــعن ع

  الاصابة الناتجة عن بلــغ اجمــالـى حالات

 بانخفاض، 9291عام من اجمالى الخسائر البشرية % 0120حالة اصابة بنسبة ألف  9120 حوادث السيارات

 9221حالة اصابة عن عام  1969قدره   بانخفاض، و%92بنسبة  9291حالة اصابة عـــن عـام  1891 قدره

 %. 9921بنسبة 

 ادث ـــابة للحــدل إصــي معـلـأع ة، وــادثـح922 /اهـوف 1020 ةـادثـللحات ــوفي دلــى معـغ اعلـــبل

ومعدل ،حادثة922/وفاه 9826وفاة للحادث دل ــل معــاق، بينما كان 9291ام ـحادثة ع922 /ابةاص 96020

 .9221عــام  حادثة922 /اصابة  99129 إصابة للحادث 
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عدد الوفيات 
والاصابات 

 (بالالف)

 السنوات

تطورالخسائر البشرية الناتجة عن ( 10)شكل بيانى رقم 
 (  2015ـ 2005)حوادث السيارات في مصر خلال الفترة 

ـ 21ـ   

 



البیـان

عدد حالات السنوات
الوفاة

عدد حالات 
الوفاة لكل الاجمالىالاصابة

١٠٠حادثة
الاصابة لكل 
١٠٠حادثة

٢٠١٥١٤٥٤٨٦٢٠٣١٩٣٢٥٢٥٥٢٨٤٢٫٦١٣٢٫٨١٫٨٣٢٫١

٢٠١٤١٤٤٠٣٦٢٣٦٢٤١٥٤٣٠٣٩٠٤٣٫٣١٦٧٫٧٢٫١٢٥٫٨

٢٠١٣١٥٥٧٨٦٧٠٠٢٢٣٩٧٢٩٠٩٧٤٣٫٠١٤٣٫٨١٫٩٢٩٫٩

٢٠١٢١٥٥١٦٦٤٣١٢١٦٢٠٢٨٠٥١٤١٫٤١٣٩٫٣١٫٨٢٩٫٧

٢٠١١١٦٨٣٠٧١١٥٢٧٤٧٩٣٤٥٩٤٤٢٫٣١٦٣٫٣٢٫١٢٥٫٩

٢٠١٠٢٤٣٧١٧٠٤٠٣٦٠٢٨٤٣٠٦٨٢٨٫٩١٤٧٫٨١٫٨١٩٫٥

٢٠٠٩٢٢٧٩٣٦٤٨٦٣٥٤٢٨٤١٩١٤٢٨٫٥١٥٥٫٤١٫٨١٨٫٣

جدول رقم (٦) تطورالخسائر البشریة الناتجة عن حوادث السیارات فى مصر خلال الفترة (٢٠٠٥-٢٠١٥)

عدد الحوادث
معدل خطورة معدلات الخسائر البشریة

الحادثة
معدل القسوة 

٪

نتائج حوادث السیارات

٢٠٠٨٢٠٩٣٨٦٦٠٣٣٥٧١٨٤٢٣٢١٣١٫٥١٧٠٫٦٢٫٠١٨٫٥

٢٠٠٧٢٢٩٠٠٦٦٦٦٣١١٨٧٣٧٨٥٣٢٩٫١١٣٦٫٢١٫٧٢١٫٤

٢٠٠٦١٨٠٦١٦١٨٠٢٤٩١٣٣١٠٩٣٣٤٫٢١٣٧٫٩١٫٧٢٤٫٨

٢٠٠٥٢١٣٥٢٦١٠٩٢٤٥٨٧٣٠٦٩٦٢٨٫٦١١٥٫٢١٫٤٢٤٫٨

المصدر:الجھاز المركزى للتعبئة العامة والاحصاء،النشرة السنویة لحوادث السیارات والقطارات، اعداد مختلفة.

- ٣٢ -



 

 

 المؤشرات التى توضح شدة وقسوة هذه الحوادث، مؤشر هم أومعدل القسوة من  ةادثخطورة الحمؤشر  يعد

القسوة هو حالات الوفاه  عدلالخطورة هو اجمالى حالات الوفاه والاصابات الناتجة منسوبة لعدد الحوادث، م

 .منسوبة لعدد المصابين 

  9221عام  921 الحادثة طورةلخ عدلم واقل ،9291،9299عامى  929 الحادثة طورةلخ عدلمبلغ اعلى. 

   9221عام  9820 معدل قسوة واقل ،9291عام  0929 معدل قسوةبلغ اعلى. 

 عن الفترة السابقة  9291حتى عام  9299بالرغم من الانخفاض فى عدد حوادث السيارات منذ عام  يلاحظ أنه

إلا أنه يلاحظ ارتفاع معدل القسوة لتلك الحوادث بشكل كبير خلال الفترة الاخيرة لارتفاع معدلات الوفاه 

 .بتلك الحوادث

 في مصر على الطرق المركبات خسائر تطور 9-9-0

 (9291ـ 9221) الفترة خلال في مصر المركبات خسائر تطور( 99)والشكل البيانى رقم  (0)رقــم  يـوضح الجـدول

  :ومنـه يتبين الاتـى

  بلــغ اجمــالـى عدد المركبات

وادث ــن حــــة عــة الناتجــالفـالت

ة ــمركب فـأل 9129ارات ـالسي

قدره   وبانخفاض، 9291ام ــع

 9291عـــن عـام  مركبة 9209

وزيادة %  128انخفاض بنسبة 

 9221عن عام  مركبة  0989 رهاـقد

 %. 9220بنسبة 

 حادثة /ارتفع معدل المركبات التالفة

إلى   9221ثة عام دحا/مركبة 220من 

 . 9291حادثة عام /مركبة 920

 إلى   9228مركبة مسجلة عام 9222/مركبة 121مركبة مسجلة من 9222 /ركبات التالفةـدل المـض معــانخف

 . 9291مركبة مسجلة عام 9222/مركبة 929

0 

5 

10 

15 

20 

25 

30 

35 

2
0
0
5

 2
0
0
6

 2
0
0
7

 2
0
0
8

 2
0
0
9

 2
0
1
0

 2
0
1
1

 2
0
1
2

 2
0
1
3

 2
0
1
4

 2
0
1
5

 

عدد المركبات 
 التالفة

 (بالألف)

 السنوات

 تطور خسائر المركبات في مصر ( 11)شكل بيانى رقم 
 (  2015ـ 2005)خلال الفترة 

ـ 22ـ   

 



البیـان

السنوات
عدد 

المركبات 
التالفة

المركبات 
التالفة لكل 

حادثة

المركبات 
التالفة لكل 

 ١٠٠٠
مركبة 
مسجلة

٢٠١٥٨٩٨٫٦١٤٥٤٨١٩١١٦١٫٣٢٫٢١٫٦

٢٠١٤٨٦٫٨٧٫٩١٤٤٠٣٢١١٨٨١٫٥٢٫٧١٫٧

٢٠١٣٨٤٫٦٧٫٠١٥٥٧٨٢٢٠٣٩١٫٤٣٫١١٫٨

٢٠١٢٨٢٫٥٦٫٦١٥٥١٦٢١٤٤٢١٫٤٣٫٢١٫٩

٢٠١١٨٠٫٤٦٫٤١٦٨٣٠٢٣٨٧٦١٫٤٣٫٧٢٫١

٢٠١٠٧٨٫٧٥٫٩٢٤٣٧١٣٠٧٧٥١٫٣٥٫٣٣٫١

٢٠٠٩٧٦٫٨٥٫٢٢٢٧٩٣٣٠٦٦٦١٫٣٥٫٩٣٫٠

معدلات خسائر المركبات عدد السكان 
فى منتصف 

العام 
بالملیون 

نسمة

عدد 
الحوادث

جدول رقم (٧) تطور خسائر المركبات قى مصر خلال الفترة (٢٠٠٥-٢٠١٥)

عدد 
المركبات 
المسجلة 
بالملیون 
مركبة (١)

معدل حادثة /  
١٠٠٠٠ نسمة

٢٠٠٨٧٥٫١٤٫٧٢٠٩٣٨٢٧٥٥١١٫٣٥٫٩٢٫٨

٣٫١ــ٢٢٩٠٠١٩٨٣٢٠٫٩ــ٢٠٠٧٧٣٫٦

٢٫٥ــ١٨٠٦١١٤٨١٨٠٫٨ــ٢٠٠٦٧٢٫٠

٣٫٠ــ٢١٣٥٢١٥٨٣٤٠٫٧ــ٢٠٠٥٧٠٫٧

(١) الجھاز المركزى للتعبئة العامة والاحصاء، النشرة السنویة لحصر المركبات المرخصة في ٢٠١٥/١٢/٣١
المصدر:الجھاز المركزى للتعبئة العامة والاحصاء،النشرة السنویة لحوادث السیارات والقطارات، اعداد مختلفة.

- ٣٤ -



 

 

 92222/حادثة 926 إلى 9221عام نسمة  92222/حادثة 0من  معدل حوادث السيارات بالنسبة للسكان انخفض 

 . 9291نسمة عام 

 :بالمحافظات السيارات حوادثمعدل خطورة وقسوة  9-9-1

السيارات طبقاً  حوادث وقسوة خطورة ومعدل والنسبى العددى التوزيع (8)رقــــم  يـــوضــح الجـــدول

فى عدد حوادث السيارات توزيع ( 99)، كما يوضح الشكل البيانى رقم 9291وعلى الطرق السريعة عام  محافظاتلل

 :ومنـه يتبين الاتـى 9291طبقاً للمحافظات عام مصر 

  من  %9121حادث بنسبة  9219حيث بلغت  من حيث اعداد الحوادث الأولىتأتى الطرق السريعة فى المرتبة

مصاب  1918، بلغ اعداد المصابين %9021متوفى بنسبة  801، كما بلغ اعداد المتوفين  إجمالى عدد الحوادث

  .المتوفين والمصابين بحوادث الطرقمن إجمالى عدد  %9921بنسبة 

 0929من حيث اعداد الحوادث حيث يستحوذون على  المقدمةفى  البحيرةو القاهرةو الجيزة تأتى محافظات% ،

فى المرتبة الاخيرة من حيث اعداد الحوادث حيث  الوادى الجديدو السويسودمياط  بينما تأتى محافظات

 .من اجمالى اعداد الحوادث% 929يستحوذون على 

 متوفى بنسبة 098بلغت حيث فى الحوادث فى المرتبة الأولى من حيث اعداد المتوفين قاهرة ال ةتأتى محافظ 

من % 926فى المرتبة الاخيرة حيث يستحوذون على  ى بورسعيد وشمال سيناءت، بينما تأتى محافظ9926%

 .اجمالى اعداد المتوفين

  داد المصابين حيث بلغت نسبتهما ـث اعـن حيــفى المرتبة الأولى م البحيرةالجيزة وتأتى محافظتى

الترتيب، بينما تأتى محافظتى دمياط وبورسعيد فى المرتبة الاخيرة من حيث اعداد المصابين على % 029،021%

  .على الترتيب من اجمالى اعداد المصابين% 228، %220نسبتهما  حيث بلغت

  لمحافظة  221خطورة والمنيا على الترتيب، واقل معدل  لمحافظتى قنا 020،  021خطورة  معدلبلغ اعلى

 (.90)يوضح الشكل البيانى رقم  ، كماالدقهلية

 وةــدل قسـل معـب، واقـلى الترتيـاط عـلمحافظتى كفر الشيخ ودمي 6126، 6021قسـوة لى معدل ــغ اعــبل 

 (.91)، كما يوضح الشكل البيانى رقم لمحافظة جنوب سيناء 1 بلـغ

  لحوادث السيارات 9229، ومعدل قسوة 921للطرق السريعة الحادثة خطورة معدل بلغ. 

 

ـ 25ـ   

 



مصابینمتوفینالحوادثالاجمالىمصابینمتوفین

١٤٥٤٨٦٢٠٣١٩٣٢٥٢٥٥٢٨١٠٠١٠٠١٠٠١٫٨٣٢٫١إجمالى المحافظات
١٥٤٣٧١٨١٢٨٦٢٠٠٤١٠٫٦١١٫٦٦٫٧١٫٣٥٥٫٨القاهرة 
١٧٠٤٤٧٤١٤٣٠١٩٠٤١١٫٧٧٫٧٧٫٤١٫١٣٣٫١الجيزة 
٣٥٦١٩٨٥٤٩٧٤٧٢٫٤٣٫٢٢٫٨٢٫١٣٦٫١القليوبية

٢٥٦٨٣٢٩٨٣٨١١٫٨١٫٣١٫٥١٫٥٢٧٫٩الاسكندرية
٢٢٢١٧٢٥٦٠٧٣٢١٫٥٢٫٨٢٫٩٣٫٣٣٠٫٧مطروح
٤٨٧١٥٦٤٥٣٦٠٩٣٫٣٢٫٥٢٫٣١٫٣٣٤٫٤الشرقية
١٠٩٢١٠٨٤٦٣٥٧١٧٫٥١٫٨٢٫٤٠٫٥٢٣٫٣الدقهلية
١٤٣٤٥٩٨١٣٩٧١٩٩٥٩٫٩٩٫٧٧٫٢١٫٤٤٢٫٨البحيرة
٥٢٩٢٥٧٦٣٢٨٨٩٣٫٦٤٫١٣٫٣١٫٧٤٠٫٧الغربية
٥١١٢٨٦٦٧١٩٥٧٣٫٥٤٫٦٣٫٥١٫٩٤٢٫٦المنوفية

١٩٠١٨٦٢٧٦٤٦٢١٫٣٣٫٠١٫٤٢٫٤٦٧٫٤كفر الشيخ
٨٥٨٢١٢٧٢٠٩٠٫٦١٫٣٠٫٧٢٫٥٦٤٫٦دمياط

التوزیع النسبى ٪نتائج الحوادث

جدول رقم (٨) التوزیع العددى والنسبى ومعدل خطورة وقسوة حوادث السیارات طبقاً للمحافظات 

وعلى الطرق السریعة عام ٢٠١٥

معدل 
خطورة 
الحادثة

عدد الحوادثالمحافظة
معدل 

القسوة ٪

٨٥٨٢١٢٧٢٠٩٠٫٦١٫٣٠٫٧٢٫٥٦٤٫٦دمياط
١٩٣٤٨١٤٩١٩٧١٫٣٠٫٨٠٫٨١٫٠٣٢٫٢بورسعيد

٣٣١١٨٢٣٩٣٥٧٥٢٫٣٢٫٩٢٫٠١٫٧٤٦٫٣الاسماعيلية
١١٣١٣٢٢٥٩٣٩١٠٫٨٢٫١١٫٣٣٫٥٥١٫٠السويس

١٤١٥٣٢٠١٢٥٤١٫٠٠٫٩١٫٠١٫٨٢٦٫٤شمال سيناء 
٤٥٧٦٨٧٥٣٨٢١٣٫١١٫١٣٫٩١٫٨٩٫٠جنوب سيناء 

١٣٣٩٦٣٥٩٤٥٥٠٫٩١٫٥١٫٩٣٫٤٢٦٫٧الفيوم
٢٤٨١٥٦٦٠٩٧٦٥١٫٧٢٫٥٣٫٢٣٫١٢٥٫٦بني سويف

٢١٦٢٠٩٥٩٥٨٠٤١٫٥٣٫٤٣٫١٣٫٧٣٥٫١المنيا
٩٦٦٢٦٣١٠٩٨١٣٦١٦٫٦٤٫٢٥٫٧١٫٤٢٤٫٠اسيوط

١١٣٧٣٢٦٧٣٤٠٠٫٨١٫٢١٫٤٣٫٠٢٧٫٣الوادى الجديد
٢١٩٢٥١٥٠٥٧٥٦١٫٥٤٫٠٢٫٦٣٫٥٤٩٫٧سوهاج
١٤٧١٨٢٣٩٢٥٧٤١٫٠٢٫٩٢٫٠٣٫٩٤٦٫٤قنا  

١٣٩٨٠٣٣١٤١١١٫٠١٫٣١٫٧٣٫٠٢٤٫٢الأقصر
١٧٣١٠٥٢٢٠٣٢٥١٫٢١٫٧١٫١١٫٩٤٧٫٧اسوان

٤٥٨١٤٨٩٠٤١٠٥٢٣٫١٢٫٤٤٫٧٢٫٣١٦٫٤البحر الاحمر

٢٠٩٢٨٣٩٤١٤٨٤٩٨٧١٤٫٤١٣٫٥٢١٫٥٢٫٤٢٠٫٢الطرق السریعة
المصدر: الجھاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء، النشرة السنویة لحوادث السیارات والقطارات  ٢٠١٥
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يتبين  ومنـه 9291على الطرق السريعة عام للحوادث القسوة الخطورة ومعدل ( 1)رقــــم  يـــوضــح الجـــدول

 :الاتـى

 يأتى إجمالى الحوادث على الطرق حادثة ،  9219 على الطرق السريعة بلــغ اجمــالـى عدد حوادث السيارات

من % 1821حادثة بنسبة  9299فى المرتبة الاولى حيث بلغ عدد الحوادث ( الحرةـ السريعة ) الصحراوية 

% 8029، %9628حالة بنسبة  1180وبلغ اجمالى عدد المتوفين والمصابين  . الحوادث على الطرق السريعة اجمالى

حادثة، أعلى معدل خطورة فى طريق الاسكندرية /متوفى ومصاب  921معدل الخطورة  .على الترتيب

مصاب واعلى معدل قسوة /متوفى 9229متوفى ومصاب، بينما معدل القسوة يصل إلى  1حيث بلغ  0الصحراوى م

 .مصاب /متوفى 0921فى طريق طنطا حيث بلغ 

  فى المرتبة الثانية حيث بلغ عدد ( الإسكندريةالقاهرة ـ ) يأتى إجمالى الحوادث على الطريق الزراعى

إجمالى عدد المتوفين  من اجمالى الحوادث على الطرق السريعة، وبلغ% 9829حادثة بنسبة  188الحوادث 

 . من اجمالى المتوفين والمصابين على الطرق السريعة % 9120بنسبة  9909والمصابين 

 حادثة، إجمالى عدد  911وادث حيث بلغ عدد الحوادث يستحوذ طريق شبرا الزراعى على أكبر عدد من الح

من % 121من اجمالى المتوفين والمصابين على الطريق الزراعى، % 0826حالة بنسبة  101المتوفين والمصابين 

  .ةق السريعالى المتوفين والمصابين على الطراجم

  حادثة ، بلغ أعلى معدل خطورة /متوفى ومصاب 921بلغ معدل الخطورة لاجمالى الحوادث على الطرق السريعة

مصاب، / متوفي 9821حادثة، ومعدل القسوة /متوفى ومصاب 1حيث بلغ  0فى طريق الاسكندرية الصحراوى م

 .مصاب/ متوفي 0921وأعلي معدل قسوة بطريق طنطا الزراعي حيث بلغ 

محافظات طبقاً لل الطرق واطوال اتـركبـالم دادـلاع اـوبـمنس وادثـالح دلـمع( 92)رقــــم  الجـــدول يـــوضــح

 :ومنـهما يتبين الاتـى 9291عام 

  لاجمالى المحافظات كم من شبكة الطرق 922/حادثة 829مركبة ، ومعدل  9222/حادثة921الحوادث بلغ معدل

 .9291عام 
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                البیـــان

الإجمالىمصابینمتوفین  الطـــرق

٢٠٩٢٨٣٩٤١٤٨٤٩٨٧٢٫٤٢٠٫٢
١٠١٢٤٥٥٢١٨٢٢٦٣٧٢٫٦٢٠٫٩الاجمالى
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٢٠٣٩١٣٦٤٤٥٥٢٫٢٢٥٫٠القاھرة / الإسماعیلیة

٣٥١٣٧١٨٤٢٫٤١٨٫٣القاھرة / بلبیس

٢٦١٦٦٨٨٤٣٫٢٢٣٫٥القاھرة / الفیوم

٥٦٣٤١٢٠١٥٤٢٫٨٢٨٫٣الإسماعیلیة / بورسعید

١٢٣٣٧٢٢٠٢٥٧٢٫١١٦٫٨إسكندریة م١

٨٥٥٦٢١٢٢٦٨٣٫٢٢٦٫٤إسكندریة م٢

٦٦٥٩٢٠٨٢٦٧٤٫٠٢٨٫٤إسكندریة م٣

٧١٢٨١٤٤١٧٢٢٫٤١٩٫٤العلمین / ألصحراوى

٤٧٢١١١٧١٣٨٢٫٩١٧٫٩القطامیة / العین السخنة

٤٠٢٩١٢٦١٥٥٣٫٩٢٣٫٠حلوان / ألكریمات

٩٩٣٥٢٩٢٣٢٧٣٫٣١٢٫٠أسیوط الغربى

٥٨٨٢٠٧١٠٢٥١٢٣٢٢٫١٢٠٫٢الاجمالى

٢٥٤٧٦٣٩٩٤٧٥١٫٩١٩٫٠شبرا

معدل 
القسوة ٪

  جدول رقم (٩) معدل الخطورة والقسوة للحوادث على الطرق السريعة  عام ٢٠١٥

عدد القطاع
الحوادث

معدل نتائج الحوادث
الخطورة

الإجمالى العام 
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١٥٤١٣٢١٢٤٥٦٨٦٣٦١٢٠١٫٤٨٫١الاجمالى

٢٧٩٦٧١٥٤٣٢٢٨٨١٥٣٠٫٧٥٫٥القاھرة

٥٨٢٥١٧٠٤١٠٠٧٧٠٤١٫٧٢٩٫٣الجیزة

٢١٨٤٣٥٦٤٠٠٠٤٤٠٫٩١٦٫٣القلیوبیة

٨١٦٤٢٥٦٧٥٢٨٧٤٠٫٣٣٫١الاسكندریة

٥٢٠٨٢٢٢٥١٣١٦٤٫٣٤٫٣مطروح

٧٠٣١٤٨٧٣٤٨٣٩٥١٫٤٦٫٩الشرقیة

٤٦١٢١٠٩٢٥٠٥٩٨٤٢٫٢٢٣٫٧الدقھلیة

٨٧١٩١٤٣٤٢١٣٠٠٤٦٫٧١٦٫٤البحیره

٤٢٢٨٥٢٩٣٧٩٧٤١١٫٤١٢٫٥الغربیة

٢٨٥٨٥١١٤٠٢٦٣٩١٫٣١٧٫٩المنوفیة

٤٢١٥١٩٠١٧٤٧٤١١٫١٤٫٥كفر الشیخ

٣١٦٤٨٥١٧٦٨١٣٠٫٥٢٫٧دمیاط

٩٨١١٩٣١٢٣٩٣٤١٫٦١٩٫٧بورسعید

جدول رقم (١٠)  معدل الحوادث منسوباً لأعداد المركبات وأطوال الطرق طبقاً للمحافظات عام ٢٠١٥

أطوال شبكة الطرق(١) المحافظة
المرصوفة (كیلو متر)

حادثة/١٠٠٠ 
حادثة/١٠٠ كممركبة

عدد 
الحوادث(٢)

عدد المركبات

٢٦٣٨٣٣١١٢١٠٦٤٢٫٧١٢٫٥الاسماعیلیة

٣٣٧٠١١٣١١٥٥٤٥١٫٠٣٫٤السویس

٥٦٨٢١٤١٢٠٩٥٠٦٫٧٢٫٥شمال سیناء

٥٥٧٣٤٥٧٣٢٣٨٧١٤٫١٨٫٢جنوب سیناء

٢٨٣٦١٣٣٢٠٤٦٨٤٠٫٦٤٫٧الفیوم

٣٥٤٨٢٤٨٢٣٤٥١٠١٫١٧٫٠بنى سویف

٥٥٦٨٢١٦٢٥٥٩٢٨٠٫٨٣٫٩المنیا

٥٦٣٩٩٦٦٢١٢١١٧٤٫٦١٧٫١اسیوط

٣١٢٨١١٣٣٨٧٥٥٢٫٩٣٫٦الوادى الجدید

٧٨٧٥٢١٩١٦٤٢٥٥١٫٣٢٫٨سوھاج

٦٠٩٤١٤٧١٦٩٠٣٢٠٫٩٢٫٤قنا

٤٦٩٢١٣٩٩٦٢٨٣١٫٤٣٫٠الاقصر

٥٢٦٣١٧٣٨١٨٩٦٢٫١٣٫٣اسوان

٧٠٧٠٤٥٨٦٣٣٧٢٧٫٢٦٫٥البحر الاحمر

المصدر: الجھاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء، النشرة السنویة لحصر المركبات المرخصة، ٢٠١٥
(٢) الفرق فى اعداد الحوادث عن العدد المذكور ١٤٥٤٨ راجع الى عدد الحوادث على الطرق السریعة.

(١) أطوال الطرق المرصوفة حتى ٢٠١٤/٦/٣٠.
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 مركبة على  9222 /حادثة % 029، %9129 بمعدلتى جنوب سيناء و البحر الاحمر فى المقدمة تأتى محافظ

 9222/حادثة %220 ،221 بمعدلفى المرتبة الاخيرة  والاسكندرية تى دمياط  ، بينما تأتى محافظالترتيب

 .مركبة على الترتيب

 كم على الترتيب، بينما  922 /حادثة % 9020، 9120 بمعدل ية فى المقدمةلتى الجيزة والدقهتـأتى محافظ

 %928، %920، %921، %921 بمعدلاتالأخيرة  المراتبط، سوهاج فى تأتى محافظات قنا، شمال سيناء،دميا

 .على الترتيب لكل محافظةكم  922 /حادثة

 حوادث السيارات طبقا للاسباب  9-9-1

 (9291ـ 9228)خلال الفترة  الطرق لىـع وادثـالح سبابلأ والنسبى ددىـالع عـالتوزي (99)رقـم  يـوضح الجدول

  :ومنـه يتبين الاتـى 9291عام فى مصر حوادث الطرق لأسباب التوزيع النسبى ( 91) والشكل البيانى رقم 

 ن ـــم وادث ـدد الحــعى ـالـإجم ضـانخف

حادثة  91120إلى 9228حادثة عام  92108

ض ــ، انخف(%0929)ة ــبنسب 9291ام ــع

ر ـالعنص التى يتسبب فيهاوادث ـدد الحــع

 9228ام ــادثة عـح 90261ن ــرى مـالبش

كما ،%9121بنسبة  9291عام  1990ى ـــإل

لحالة الفنية انخفض عدد الحوادث بسبب ا

إلى  9228ام ـثة عداـح 6086من  ةللسيار

 %.1221بنسبة  9291حادثة عام  0911

  المرتبة الأولى من  فى ىالبشريأتى العنصر

 بنسبةحادثة  0911 بعدد يارةالحالة الفنية للس يليه، %61 بنسبة حادثة 1990بلغ حيث سبب الحوادث 

من اجمالى اعداد % 921 حادثة بنسبة 010بلغت فى المرتبة الاخيرة حيث حالة الطريق تى تأ، و9921%

 .9291عام  الحوادث

 

 

 

العنصر 
البشرى 

64.0% 

الحالة الفنية 
للسيارة 

21.9% 

حالة الطريق 

2.4% 

أخرى 

11.3% 

التوزيع النسبى لاسباب ( 15)شكل بياني رقم 
 2014 حوادث الطرق في مصر عام  

ـ 41ـ   

 



البیان

اسباب 
الحوادث

العنصر 
البشرى

الحالة 
الفنیة 

للسیارة
اخرى(١)حالة الطرق

٢٠١٤٩٢٢٣٣١٥٩٣٤٣١٦٧٨١٤٤٠٣٦٤٫٠٢١٫٩٢٫٤١١٫٧

٢٠١٣١٠١٦٧٢٨٤٥٣٨٧٢١٧٩١٥٥٧٨٦٥٫٣١٨٫٣٢٫٥١٤٫٠

٢٠١٢٩٧٣٢٣٨٥٥٨١٥١١١٤١٥٥١٦٦٢٫٧٢٤٫٨٥٫٣٧٫٢

٢٠١١١١١٨٥٣٣٥٩٣٤٥١٩٤١١٦٨٣٠٦٦٫٥٢٠٫٠٢٫٠١١٫٥

٦٫٠ــ١٤٦٢٢٤٣٧١٥٦٫٠٣٨٫٠ــ٢٠١٠١٣٦٤٩٩٢٦٠

٨٫٠ــ١٨٢٤٢٢٧٩٣٦١٫٠٣١٫٠ــ٢٠٠٩١٣٩٠٤٧٠٦٥

٧٫١ــ١٤٨٧٢٠٩٣٨٦٢٫٤٣٠٫٥ــ٢٠٠٨١٣٠٦٥٦٣٨٦

الاجمالى ٪

جدول رقم (١١) التوزیع العددى والنسبى لأسباب الحوادث على الطرق خلال الفترة (٢٠٠٨ـ ٢٠١٤)

العنصر 
البشرى

الحالة الفنیة 
للسیارة

حالة 
الطرق

الاجمالىاخرى(١)

٧٫١ــ١٤٨٧٢٠٩٣٨٦٢٫٤٣٠٫٥ــ٢٠٠٨١٣٠٦٥٦٣٨٦

المصدر: الجھاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء، النشرة السنویة لحوادث السیارات والقطارات ، أعداد مختلفة.
(١) حالة الجو ـ الإنارة ـ ... الخ

- ٤٢-



 

 

 23.8 النقل

 26.8ملاكى 

 18.8 اجرة

 6.3 اتوبيس

 9.8اخرى  

التوزيع النسبي للسيارات ( 16)شكل بياني رقم 
 2014الأكثر تسبباً في الحوادث في مصر عام 

 :وادث الحالسيارات الاكثر تسببا فى   9-9-6

 للحادثة المسببة المركبات لنوع طبقا الطرق لحوادث والنسبى العددى التوزيع (99)رقــــم  يـــوضــح الجـــدول

ومنـه  9291عام فى مصر التوزيع النسبى للسيارات الاكثر تسببا فى الحوادث ( 96)والشكل البيانى رقم  9291 عام

 :يتبين الاتـى

 ة ـى المرتبـف لاكىــالمارات ـى سيـأتـت

ث سبب الحوادث حيث ــن حيــى مـــالأول

، %0628 سيارة بنسبة 1911بلغ عددها 

، وتاتى %9828 بنسبة الاجرة تليها سيارات

ة الاخيرة ـرتبـى المـف السياحة سيارات

من اجمالى اعداد % 229بلغت نسبتها حيث 

  .الحوادث

 : حوادث القطارات  9-0

 : نشأة سكك حديد مصر  9-0-9

، والثانية على مستوى العالم و الشرق الأوسط أفريقيا ىيتم إنشاؤها ف سكك حديدتعد سكك حديد مصر أول خطوط 

خط السويس  ىإذ مدت قضبان خطوط السكة الحديد فعلا وقتها ف ،9801 عام، حيث بدأ إنشاؤها المملكة المتحدةبعد 

أخرى بعد  ت الفكرة مرةثم أحيالإسكندرية إلا أن العمل ما لبث أن توقف بسبب اعتراض فرنسا لأسباب سياسية 

 .حيث تمتد عبر محافظات مصر من شمالها إلى جنوبها 9819 ىعاما ف90

كم تشكل مجموع أطوال الخطوط الطولى، و يبلغ عدد  1809 كم منها حوالىألاف  1 يبلغ طول الشبكة الحديدية حوالى

عواصم المحافظات  ىمحطة، منها عشرون محطة رئيسية ف 021المحطات والمواقف ونقط البلوك على الشبكة أكثر من 

من ول أكثر من أقصاة إلى أدناة على ط ى، وبذلك تربط شبكة السكك الحديدية الوادىالدلتا والقناة و الوجه القبل ىف

البلاد مثل الموانئ على البحرين  ىلاقتصادية فة بين معظم المراكز العمرانية واتصل الخطوط الحديديكيلو متر، و 9222

شبكة هائلة و متسعة من  ىالمصانع، فضلا عن جميع المدن و المراكز الأخرى، فالمتوسط، ومراكز الشحن الخام والأحمر و

 .ل جميع أنواع القطارات ذات السرعات العالية عليهاالطرق الحديدية الحديثة المجهزة لتشغي

 

 .http://ar.wikipedia.org الحرة، نقل ومواصلات ه الهيئة القومية لسكك حديد مصر ويكيبديا، الموسوع (9)

(1) 
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https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%B3%D9%83%D9%83_%D8%AD%D8%AF%D9%8A%D8%AF
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A3%D9%81%D8%B1%D9%8A%D9%82%D9%8A%D8%A7
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D8%B4%D8%B1%D9%82_%D8%A7%D9%84%D8%A3%D9%88%D8%B3%D8%B7
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%85%D9%84%D9%83%D8%A9_%D8%A7%D9%84%D9%85%D8%AA%D8%AD%D8%AF%D8%A9


البیان

اسباب الحوادث

١٤٤٠٣١٠٠الاجمالى

٤٠٠٥٢٧٫٨النقل

٥٢٩٤٣٦٫٨ملاكى

٢٧١٥١٨٫٨اجرة

٩٦٥٦٫٧اتوبیس

٢٥٠٫٢سیاحة

١٢٠٠٫٨عسكریة

جدول رقم (١٢) التوزیع العددى والنسبى لحوادث الطرق طبقا لنوع المركبات المسببة

للحادثة  عام ٢٠١٤ 

التوزیع النسبيالتوزیع العددي

١٢٠٠٫٨عسكریة

٢٦٠١٫٨خدمة عامة

٣٨٤٢٫٧دراجة

٦٧٠٫٥جرار زراعى

٥٦٨٣٫٩اخرى (١)

المصدر: الجھاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء، النشرة السنویة لحوادث السیارات والقطارات عام ٢٠١٥.

(١) حالة الجو ـ الإنارة ـ ... الخ

-٤٤-



 

 

 : بالسكك الحديدية خدمة النقل 9-0-9

ى، ـربـالم العـر والعــى مصــة فــاديــالاقتص اتــؤسســر المــن أكبـر مـد مصـديـة حـة لسكــوميـتعتبر الهيئة الق

 .عـل البضائــاب و نقـركـل الــنق: نــى شقيــلإل ـة النقـدمــم خـتنقسول ــات النقــدمــال خــى مجــر فــى الأكبـفه

ة ـانية مكيفـى و الثـدرجتين الأولـرة بالـاخـة فـريعـارات سـر قطـة بتسييـوم الهيئــتق:  خدمة نقل الركابأـ 

اخرة ــوم فـارات نـ، و قط(الإسكندرية ـخط القاهرة )رة ـاخـوربينية فـارات تــ، و قط(جميع الخطوط)واء ــاله

 (. مرسى مطروح ـالقاهرة )ة ـو صيفي (ىـوجه القبلـلل)ام ـوال العـط

ارات ــلى قطــل عـع بالمستعجـائـل البضـة نقـدمـخ: ةـدمـن الخـن مـوعيـة نـوفر الهيئـت : نقل البضائعب ـ خدمة 

ل ـدمة النقــو خ ،...(العفش، الطرود، وسائل النقل الخفيف، الأطعمة)ع ـواع السلـا لبعض أنـركاب نفسهــال

ث ــن حيــرار مـا باستمـة دعمهـل الهيئـواصـت ىع و التـائـل البضــارات نقــلى قطــل عـر المستعجــلغي

ا بالأنواع الجديدة ذات الأحمال الكبيرة، و من السلع ــرباتهـول عـم أسطــالحديثة ودعا بالجرارات ـدهـزويـت

، الغلال السائبة و المعبئة، الفحم، قصب السكر و منتجاته، منتجات البترول: يتم نقلها بهذه القطارات ىالت

 .الملح و الأحجار بأنواعها ،الأسمدة المصنعة ،خام الفوسفاتخام الحديد، 

تشغيل عربات  ىفر سكك حديد مصر ـتستمحيث  القادرينغيرلا ـرهـوفـت ىزة التـات المتميـدمـإلى جانب الخهذا  

و يبلغ أسطول نقل عربات الركاب  .تخدم قطاعات عريضة من المواطنين بأسعار مخفضة ىالثالثة التالدرجة الثانية و

خدمة النقل على شبكة خطوط سكك حديد مصر بنوعيات مختلفـــة من  ،عربة مكيفة 812منهـــم عربة  0122

ساعة قطارات نوم سريعة وقطارات أولى وثانية مكيفة فاخرة / كيلومتر 992إلى  12القطـــارات، تتراوح سرعتهـــا من 

عربات نقل  يمكن تقديرعدد. ساعة/ كيلومتر 12قطارات مميزة قطارات مطورة قطارات ركاب ضواحي، متوسط سرعتها 

 .مليون طن سنويا 99ألف عربة تنقل نحو  91 والىـاف حــالبضائع من سجلات مصنع سيم

كوبرى للسكه الحديد على النيل والمجارى  199، منها على طول خطوط السكك الحديديةكوبرى ونفق  881يوجد 

 .ارات والمشاه وكذلك كبارى علوية للمشاهلسييد تستخدم للسيارات بجانب انفاق االمائية والباقى كبارى أعلى السكة الحد

رة ـلال الفتـة خـديـديـالسكك الحخطـوط وال ـواط ابـركـال اراتـقطد ادـعأور ـتط( 90)رقـم  دولـح الجـوضـي

رة ــلال الفتـخفى مصر اب ـــركـارات الــد قطادـــعأور ــتط( 90) رقم ىـانـل البيـوالشك( 9290/9291ـ 9221/9221)

  :ومنه يتبين الآتى( 9290/9291ـ 9221/9221)
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البیـان

السنوات

٩٥٧٠......٢٠١٤/٢٠١٣...

٩٥٧٠٢٫٨...٢٠١٣/٢٠١٢٤٠٠١٠٥

(٣٫١)٩٥٧٠...٢٠١٢/٢٠١١٣٨٩١٣٠

٢٠١١/٢٠١٠٤٠١٥٠٠٧٩٦٢٩٥٧٠٤٫٨

٢٠١٠/٢٠٠٩٣٨٢٩٥٠٧٩٦٢٩٥٧٠٣٫٤

٢٠٠٩/٢٠٠٨٣٧٠٥٠٧٧٢٠٨٩٥٧٠١٫٤

(٥٫٢)٢٠٠٨/٢٠٠٧٣٦٥٣٦٢٩٢١٣٩٥٧٠

(٧٫٥)٢٠٠٧/٢٠٠٦٣٨٥٥١٤١١٠٩٣٩٥٧٠

 جدول رقم (١٣) تطور أعداد قطارات الركاب والبضائع وأطوال خطوط السكك الحدیدیة 

خلال الفترة (٢٠٠٥/٢٠٠٤ـ ٢٠١٤/٢٠١٣)

أعداد قطارات 
البضائع

أعداد قطارات 
الركاب

اطوال خطوط 
السكك الحدیدیة

معدل التغیر 
لقطارات الركاب 

السنوى

٢٠٠٦/٢٠٠٥٤١٦٨٢٠١٥١٥٧٩٥٦٦١٫١

ــ٢٠٠٥/٢٠٠٤٤١٢٤٤٨١٦١٣٦٩٥٦٦

المصدر:الجھاز المركزى للتعبئة العامة والاحصاء،الكتاب الإحصائى السنوى،عام ٢٠١٥.
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  انخفض عدد قطارات الركاب من

 9221/9221ألف قطار عام  19921

ار ــــطــف قـــأل 12229ى ـإل

 %.0بنسبة  9299/9290ام ــــــع

 ( 021)ر ــدل تغيــلى معــغ أعــبل

واقل معدل تغير  9226/9220ام ــع

 .9221/9226عام  929

 دية  ـديـوال السكك الحــات اطــثب

كيلو متر خلال الفترة  1102

 (.9290/9291ـ9226/9220)

  انخفض عدد قطارات البضائع من

إلى  9221/9221ألف قطار عام  9629

 %.1220بنسبة  9292/9299ألاف قطار عام  8

 :بالسكك الحديدية حجم نقل الركاب 9-0-0

لال ــخر ــفى مصارات ــالقطاب ـركد ادـعأور ــتط( 98)م ـرق البيــاني والشكل( 91)م ـدول رقـح الجـــيوض

  :ومنه يتبين الآتى( 9291ـ 9228) رة ـتـالف

  01621من القطارات انخفض عدد الركاب 

مليون  99021إلى  9228مليون راكب عام 

 %.01 تهسببانخفاض بلغ ن 9291راكب عام 

 داد الركاب من ـاض أعـظ انخفـلاحـن المـم

 عدد  ضفانخرى حيث ـى الأخـة إلـسن

ب ـــون راكــــملي 01621ن ــركاب مــلا

ون راكب ــــــملي 96629إلى  9228ام ـــع

%. 9120 بانخفاض بلغ نسبته 9221 عام

ب ــمليون راك 90129ن ــــم ا زادتــبينم

ب ــون راكـــملي 99021إلى  9291ام ــع

 %.9129 بلغت نسبتها زيادةب 9291ام ــع
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2011220048(10.2)

2010245000(7.9)

2009266210(25.3)

ــ2008356493

.الجهاز المركزى للتعبئة العامة والاحصاء،النشرة السنوية لحوادث السيارات والقطارات، اعداد مختلفة:المصدر

معدل التغير السنوى للركاب

(2015ـ 2008)تطور أعداد ركاب القطارات فى مصر خلال الفترة  (14)جدول رقم 

(بالالف)عدد الركاب 
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 :فى مصر القطارات حوادثأعداد  تطور 9-0-1

 :خلال العشر سنوات الماضية مصر ىف يةديدالحسكك الحوادث  أهمـ  أ

  بسبب تصادم قطار الشحن القادم من الزقازيق فى طريقه للقاهرة وقطار أخر  9221حادث بلبيس فى مايو

طناً  912الركاب واهدار مايقرب من من  11للركاب كان متوقف على نفس القضيب وتسبب الحادث فى اصابة 

 .عربات من قطار البضائع 1من القمح فضلًا عن تحطيم واجهة القطار الاول واتلاف 

  اصطدم قطاران أحدهما قادم من المنصورة متجها إلى القاهرة والآخر قادم من بنها على نفس الاتجاه  9226عام

، مصابا 960قتيلا وأكثر من  82 ـ 19 عدد القتلى بين مما أدى إلى وقوع تصادم عنيف بين القطارين، وتراوح

 ،شخصاً 11ى إلى إصابة داصطدم قطار الشحن بآخر بإحدى محطات قرية الشهت بمحافظة الشرقية مما أ

  .شخصاً 92دى إلى إصابة نحو أاصطدم قطاران بالقرب من مدينة الإسكندرية مما 

 حيث تصادف قدوم سيارة نقل بمقطورة تسير  9228عام نات حادث قطار مطروح اقمن اشهر حوادث المزل

أخرين من  12شخصاً واصابة  19فر على وفاه سبسرعة اصطدمت بثلاث سيارات بينهم اتوبيس رحلات وا

 .مستقلى اتوبيس الرحلات والسيارات

  راح . أسيوطعند مزلقان قرية المندرة بمحافظة  اصطدم قطار تابع لسكك حديد مصر بحافلة مدرسية 9299عام

  .تلميذًا إضافة إلى سائق الحافلة ومُدرّسة 12ضحيته نحو 

 وكذلك  ،شخص 922مجندا وجرح أكثر من  90البدرشين أودى بحياة  ىحادث تصادم قطار تجنيد ف 9290 عام

 .شخص 02شخصا وجرح أكثر من  90حادث تصادم مع سيارتين أودى بحياة أكثر من 

 فر سلية الصحراوى ااسماعي ـ حادث تصادم قطار وحافلة مدرسية فى مدينة الشروق بطريق مصر  9291 عام

 .اخرين  91أشخاص وإصابة  0عن وفاة 
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 :نتائج حوادث القطاراتـ ب 

 لـوالشك( 91)م ــدول رقــح الجــوضــي

وادث ــداد حــور أعــتط( 91)م ــرق البياني

لال ــخفى مصر ائجها ــارات ونتــالقط

  :ومنه يتبين الآتى( 9291ـ 9221)رة ـالفت

 وادث القطارات ـدد حــبلــغ اجمــالـى ع

، بزيادة 9291حادثة عام  9901

 9291حادثة عـــن عـام  919 قدرهــــا

عن  %9821ة ــبنسبو ،%9820ة ــبنسب

 . 9221ام ــع

 ادة ــارات زيـوادث القطــدد حــد عــشه

ى ــذ فــم اخــث 9221ام ـحتى عائلة ــه

رة ـوات الاخيــلال السنــاض خــالانخف

رة ــزيادة مــاد للـ، ولكن ع9299ام ــة عـحادث 110وادث ــدد حــل عـغ أقــث بلـ،حي 9221ام ـة بعـارنـمق

 .9291، 9291ى ـامــرى عــأخ

 لى ـغ أعـبل، 9291ام ــالة عــح 919 اراتـوادث القطــن حـة عـاتجـة النـريـائر البشـبلــغ اجمــالـى الخس

عدد  ، واقل9226عام  (حالة اصابة 982حالة وفاه و 82)م ـة منهـابـاه واصـة وفـالـح 062رية ـائر بشـخس

 .9292عام   (حالة اصابة11حالة وفاه ،  02)حالة وفاه واصابة منهم  01

 من اجمالى الخسائر % 0220بنسبة  حالة وفاة 10 اجمــالـى حالات الوفاة الناتجة عن حوادث القطارات بلــغ

حالة  91لحالات الوفاة  ، واقل عدد9299حالة عام  928وفاة  ال عدد لحالات، بلغ اعلى 9291عام البشرية 

  . 9221عام 

  من اجمالى % 6120حالة اصابة بنسبة  11بلــغ اجمــالـى حالات الاصابة الناتجة عن حوادث القطارات

لحالات  ، واقل عدد9226حالة عام  982صابة  الا تالاعدد لح، بلغ اعلى ،9291ام ــعة ـريـالبشر ـائـالخس

 . 9292عام ة حال 11الاصابة 
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 عدد الحوادث

 السنوات

 تطور أعداد حوادث القطارات ( 19)شكل بيانى رقم 
 (2015ـ 2005)في مصر خلال الفترة 
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البیـان

السنوات
عدد 

حالات
 الوفاة

عدد 
حالات 

الاصابة
حادثة/ ١٠٠٠٠ الاجمالى

نسمة
حادثة/ملیون 

راكب
متوفى/ 

ملیون راكب
مصاب/ملیون 

راكب

٢٠١٥٨٨٩٥٧٨٣٣٢١٧٤١١١٢٣٥١٨٫٣٤٣٩٩١٤٢٠٫١٤٥٫٦٨٠٫٢٠٠٫٤٦٠٫١١٤٣٫٤٣

٢٠١٤٨٦٨١٣٧٢٣١٧٥٢١٤١٠٤٤٣٣٫٧٨٥٦٨١٥٣٠٫١٢٥٫٩٦٠٫٤٩٠٫٣٩٠٫١٥١٢٥٫٠٠

٢٠١٣٨٤٦٢٨٩٨٢١٧٦٢٩٥٧٨١٧٤٫٧٧٧٢٢٥٣٠٢٠٫٠٩٤٫٤٣٠٫٤٤١٫٢٨٠٫٣٩٣٤٫٢٢

١٠٨١٣٠٢٣٨٠٫٠٥١٫٩٠٠٫٤٦٠٫٥٥٠٫٥٣٨٣٫٠٨(٨٫٦)٢٠١٢٨٢٥٤١٣٥٤٢٣٤٧٩٥٤٤٧

٤٥٦٠١٠٥٠٫٠٦٢٫٢٢٠٫٢٠٠٫٢٧٠٫٢١٧٥٫٠٠(٥٣٫٧)٢٠١١٨٠٤١٠٠١٧٢٢٠٠٤٨٤٨٩

جدول رقم (١٥) تطور اعداد حوادث القطارات ونتائجھا فى مصر خلال الفترة (٢٠٠٥-٢٠١٥)

عدد السكان(١) 
فى منتصف 

العام

عدد الركاب 
(بالالف)

عدد 
الحوادث

معدل تطور 
الحوادث

المعدلاتالخسائر البشریة
معدل 

خطورة 
الحادثة

معدل 
قسوة 
الحادثة

٤٥٦٠١٠٥٠٫٠٦٢٫٢٢٠٫٢٠٠٫٢٧٠٫٢١٧٥٫٠٠(٥٣٫٧)٢٠١١٨٠٤١٠٠١٧٢٢٠٠٤٨٤٨٩

٣٠٤٩٧٩٠٫١٣٤٫٣١٠٫١٢٠٫٢٠٠٫٠٧٦١٫٢٢(٣٣٫٠)٢٠١٠٧٨٧٢٨٣٢٩٢٤٥٠٠٠١٠٥٧

٢٠٠٩٧٦٨٢٣١٠٤٢٦٦٢١٠١٥٧٧٢٢٫٠٦٤١٥٥٢١٩٠٫٢١٥٫٩٢٠٫٢٤٠٫٥٨٠٫١٤٤١٫٢٩

٢٠٠٨٧٥٠٩٧٣٠١٣٥٦٤٩٣١٢٩٣٥٫٠٧٢١١٥١٨٧٠٫١٧٣٫٦٣٠٫٢٠٠٫٣٢٠٫١٤٦٢٫٦١

٠٫٠٧٥٦٫٦٠………١٢٣١١٠٫١٣٠٥٣٨٣٠٫١٧…٢٠٠٧٧٣٦٠٨٤٩٢

٢٠٠٦٧٢٠١٠٥٧٢٤١٤٢٣٦١١١٨٧٫٢٨٠٢٨٠٣٦٠٠٫١٦٢٫٧٠٠٫١٩٠٫٦٨٠٫٣٢٢٨٫٥٧

٠٫١٤١٩٫٨٣………٢٤١٢١١٤٥٠٫١٥ــ١٠٤٣…٢٠٠٥٧٠٦٦٨١٢٩

           (٢) الجھاز المركزى للتعبئة العامة والاحصاء،النشرة السنویة لحوادث السیارات والقطارات، اعداد مختلفة.
المصدر:(١) الجھاز المركزى للتعبئة العامة والاحصاء،مصر فى ارقام ، ٢٠١٦.

- ٥١-



 

 

 ـ معدلات الخطورة والقسوة لحوادث القطاراتجـ 

 : الاتى( 91)كما يوضح جدول 

 دل ـلى معـاع و ،9291ام ــة عـنسم 92222/ةـادثـح 2291 انـة للسكـارات بالنسبـوادث القطـدل حـبلــغ مع

 92222/ةـادثـح 2221 ، واقل معدل حوادث قطارات9221عام  ةـنسم 92222/ةـادثـح 2299ارات ـوادث قطـح

 . 9299عام ة ـنسم

  اعلى معدل و ،9291مليون راكب عام /حادثة 120بلــغ معدل حوادث القطارات بالنسبة لعدد الركاب

 . 9299عام  مليون راكب/حادثة 921، واقل معدل  9291عام مليون راكب /حادثة6

 دل ـل معـ، واق9291ام ـون راكب عـملي/ ىـوفـمت 2211 ابـركـدد الــلعة ـنسبالاة بــدل وفـلى معــغ اعـبل

 .9226مليون راكب عام / متوفى 2291اة ــوف

 واقل معدل اصابة 9290راكب عام  مليون/ ابـمص 9298 ركابـدد الـلعة ـنسبالابة بـدل اصـلى معـغ اعـبل ،

 .9292مليون راكب عام / مصاب 229بنسبة 

 خطورة لحوادث القطارات  دلــمعل ـ، واق9299ام ــع 2210ارات ـوادث القطـورة لحـخط دلـمعلى ـغ اعـبل

 .9292، 9220 عامى 2220

 9221عام  9128قسوة لحوادث القطارات  معدل، واقل 9291عام  991قسوة لحوادث القطارات  معدل بلغ اعلى. 

العددى  وزيعـتال( 96)م ـدول رقـح الجـيوض

على مستوى مناطق وادث القطارات ـالنسبى لحو

( 9291ـ  9221)رة ــلال الفتـخ الجمهورية

القطارات  عدد حوادث( 92)ل البيانى رقم ـوالشك

خلال الفتــرة  ةـق الجمهوريــوى مناطــى مستــعل

  :يتبين الآتى ماومنه (9299-9291) 

  الوجه البحري بحوادث القطارات تمثل

أعلي نسبة حوادث علي مستوي ، (الدلتا)

% 1228مناطق الجمهورية حيث تراوحت بين 

من إجمالي  9299عام % 1126، 9221عام 

حوادث القطارات بالجمهورية خلال تلك 

 .السنوات
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 عدد الحوادث

 السنوات

عدد حوادث القطارات على مستوى ( 20)شكل بياني رقم 
 ( 2015 -2011)مناطق الجمهورية خلال الفترة 

 الوجه القبلى (الدلتا)الوجه البحري  المنطقة المركزية
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البیان

المنطقة السنوات
المركزیة

الوجھ البحرى 
الوجھ القبلى(الدلتا)

٢٠١٥٢٩٠٥٣٦٤٠٩١٢٣٥٢٣٫٥٤٣٫٤٣٣٫١

٢٠١٤١٨٨٤٦٠٣٩٦١٠٤٤١٨٫٠٤٤٫١٣٧٫٩

٢٠١٣١٤٩٣٧٢٢٦٠٧٨١١٩٫١٤٧٫٦٣٣٫٣

٢٠١٢١١٦١٩٧١٣٤٤٤٧٢٦٫٠٤٤٫١٣٠٫٠

٢٠١١١٠٠٢٦٧١٢٢٤٨٩٢٠٫٤٥٤٫٦٢٤٫٩

٢٠١٠٢٩٧٤٤٢٣١٨١٠٥٧٢٨٫١٤١٫٨٣٠٫١

٢٠٠٩٣٨٨٦٤٤٥٤٥١٥٧٧٢٤٫٦٤٠٫٨٣٤٫٦

٢٠٠٨٢٨٢٥٩٤٤١٧١٢٩٣٢١٫٨٤٥٫٩٣٢٫٣

جدول رقم ( ١٦) التوزیع العددى والنسبى لحوادث القطارات على مستوى مناطق الجمھوریة 

خلال الفترة  ( ٢٠٠٥ ـ ٢٠١٥ )

الاجمالى المنطقة 
المركزیة

الوجھ البحرى 
الوجھ القبلى(الدلتا)

التوزیع النسبى %

٢٠٠٧٢٣٠٥٧٥٤٢٦١٢٣١١٨٫٧٤٦٫٧٣٤٫٦

٢٠٠٦٢٢٥٥٠٣٣٩٠١١١٨٢٠٫١٤٥٫٠٣٤٫٩

٢٠٠٥٢٠٧٤٩٥٣٤١١٠٤٣١٩٫٨٤٧٫٥٣٢٫٧

المصدر:الجھاز المركزى للتعبئة العامة والاحصاء،النشرة السنویة لحوادث السیارات والقطارات، اعداد مختلفة.

- ٥٣-



 

 

 القطارات بالمنطقة المركزية  أقل نسبة حوادث علي مستوي مناطق الجمهورية حيث تراوحت بين  تمثل حوادث

 .من إجمالي حوادث القطارات بالجمهورية خلال تلك السنوات 9292عام % 9829، 9291عام % 98

 9126بنسبة بالمنطقة المركزية حادثة  088، منها 9221ادثة عام ـح 9100ارات ـوادث القطـعدد لحلى ـغ اعـبل %

 %. 0126بنسبة بالوجه القبلى حادثة  111، % 1228بنسبة (الدلتا) بالوجه البحرى حادثة  611، 

 910، % 96بنسبة بالمنطقة المركزية حادثة  996، منها 9299حادثة عام  110لقطارات وادث للح عدد بلغ أقل 

 %. 02بنسبة القبلى بالوجه حادثة  901، % 1129بنسبة ( الدلتا)بالوجه البحرى حادثة 

 علي مستوي مناطق الجمهورية القطارات حوادث لاسباب والنسبى العددى التوزيع(  90)م ــرق جدوليوضح 

 :ومنه يتبين الآتى9291 عام

 9021بنسبة بالمنطقة المركزية حادثة  912، منها  9291عام حـادثة 9901حـوادث القطـارات  إجمالى بلـغ % ،

 %. 0029بنسبة بالوجه القبلى حادثة  121، % 1021بنسبة  (الدلتا) البحرى بالوجه  حادثة 106

  6229حادثة بنسبة  011ى المرتبة الأولى من حيث سبب الحوادث بلغ ف اصطدام القطارات ببوابة المنافذيأتى% 

( الدلتا)حادثة بالوجه البحرى 910 ،%9928حادثة بالمنطقة المركزية بنسبة 969منها  ،من اجمالى الحوادث

 .من اجمالى اصطدام القطارات ببوابة المنافذ %0828حادثة بالوجه القبلى بنسبة 981، %0121بنسبة 

 من  %9920حادثة بنسبة  911 السقوط على الطوالى وغير الطوالى والمخازن فى المرتبة الثانية حيث بلغ يأتى

بنسبة ( الدلتا)حادثة بالوجه البحرى  08 ،%9621حادثة بالمنطقة المركزية بنسبة 01منها  ، اجمالى الحوادث

 .من اجمالى السقوط على الطوالى وغير الطوالى والمخازن %9120حادثة بالوجه القبلى بنسبة  98، 1028%

 لكل منهما% 220بنسبة حوادث  1 بلغفى المرتبة الاخيرة حيث  فتح الابواب للقطارات، كبس التحويلأتى يو 

 .9291عام  الحوادثمن اجمالى اعداد 

 الاسعاف الطبى ودوره فى حوادث الطرق 9-1

 افظات الجمهوريةـرق بمحـوادث الطـا لحــاف طبقـالات الاسعـز وحـراكـدد مـع (98)رقــــم  يـــوضــح الجـــدول

 :ومنـه يتبين الاتـى 9291 عام

  الف نسمة 92221/ توسط مركز اسعافبم 9291مركز عام  861بلــغ اجمــالـى عدد مراكز الاسعاف. 
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                                  البیـــــــــــــان

المنطقة  الحــــــــــــالات
المركزیة

الوجھ البحرى 
(الدلتا)

الوجھ 
القبلى

٢٩٠٥٣٦٤٠٩١٢٣٥١٠٠١٠٠١٠٠الاجمالى العام

  السقوط على الطوالى و غیر الطوالى 
٣٩٧٨٢٨١٤٥١٣٫٥١٤٫٦٦٫٨والمخازن

٣٦٤١٣١٫٠١٫١١٫٠  محاشرات ومركبات

ــــ٤١٫٤ــــ٤  فتح الابواب للقطارات

٨١٧٩٣٤٢٫٨٣٫٢٢٫٢اصطدام القطار بالمركبات على المنافذ

اصطدام القطار بالمركبات على غیر 
١٨٥٣٢١٩٢٦٫٢٩٫٩٥٫١المنافذ

٩٢٠١٣٤٢٣٫١٣٫٧٣٫٢  حرائق القطارات

ــــــــــــــ  اصطدام القطارات ببعضھا او وشك 

الاجمالى

جدول (١٧)  التوزیع العددى والنسبى لأسباب حوادث القطارات علي مستوي مناطق الجمھوریة عام ٢٠١٥

المنطقة 
المركزیة

الوجھ البحرى 
الوجھ القبلى(الدلتا)

للاجمالى ٪

ــــــــــــــالاصطدام

٧٦٦١٩٢٫٤١٫١١٫٥  انفصال القطارات على جمیع الخطوط

٩٦٥٢٠٣٫١١٫١١٫٢  تجاوز السیمافورات والدسكات بانواعھا

ــــــــــــــ  مخالفى اعمال خلوات السكك

١٦٢٢٩٣٢٨٩٧٤٤٥٥٫٩٥٤٫٧٧٠٫٧  اصطدام القطارات ببوابة المنافذ

٢٩٤٣٢٧٩٩١٠٫٠٨٫٠٦٫٦  معارضات على الخطوط

١١٢٦١٩٠٫٣٢٫٢١٫٥  تجاوز ارصفة المحطات

١٢١٤٠٫٣٠٫٤٠٫٢  كبس التحویل

المصدر:الجھاز المركزى للتعبئة العامة والاحصاء،النشرة السنویة لحوادث السیارات والقطارات، ٢٠١٥.

- ٥٥ -



عدد 
سیارات 
الاسعاف

عدد 
الاجھزة

عدد 
اجمالىاخرىقطاراتسیاراتالعاملین

٨٦٫٨٨٦٤١٠٠٫٥٢٤٦٧٤٥٦٨١٣٣٠١١٥٣٦٠٧٣٤٨٨٥١٣٤٠٢٠٨٤٣٥٨٢٣٠١٩٢٥٫٣الاجمالى

٢٥٢٩٤٠١٣١٧١٢٥٨٤١٠٩٥٣٫١...٩٫٢٥٨١٥٨٫٣٥١القاھرة

٦١٧٦١٨٦٧٥٣٣٫١…٢٢٤٥٨١٠٣٦٦...٤٫٨٤٠١١٩٫٠٦٣الاسكندریة

٩٩٢٩٧١٦٨٠٠١٫٨...٠٫٧١٤٤٧٫١٣٢٩٠٧٢١٩٨بورسعید

٠٫٦٢٧٢٢٫٨٥٩١٥٦٢٧٧٩٧٦٧١٣٧٨٧١٠٥٦٧١٩٠٢٣٥٥٫٥السویس

١٫٣٣٠٤٣٫٨٦٣١٤٥٣١٩٨٩٤٦٣٤٣٣٦١٣٢٨٥٥٦٢٩٨٢٣٫٦دمیاط

٥٫٩٤٢١٤٠٫٠١١٨٢٧٢٦٩٠١٠٩٤١٨٠٧٥٦٤١٨٥٨٥٦٩٣٧٧٢٦٫٨الدقھلیة

١٥٣٧١٥٩٠٩٦٢٦٫٠...٦٫٤٤٠١٦٠٫٠١٥٢٣٦٨٨٨٦١٥٣٠٤٦٧الشرقیة

٥٫٠٦٠٨٤٫١٩٣٢٥٤٥١١١٠٨٥٢٣٩٠٤١٧٧١٥٤١٩٣١٠١٧٤٩٫٧القلیوبیة

٣٫١١١٢٨٤٫٧١٥٢٢٦٧٩٠٢٢٩٤٠٢٤٧٨١١٣٩٩٨٢٥٣٦٥١٥٫٨كفر الشیخ

٤٫٧٢٤١٩٥٫٧١٥٨١١٦٦٠٤٩٣٥٩١٣٧٧٤٧١٠٢٤٣٣٩٩٢٢٢٥٫٧الغربیة

٣٫٩١٨٢١٦٫١١٧١٢٥٨١٢١١٢١١٢٠١٠٤٣٣١٢١٥٥٥٦٨٦٥٥٣١٫٤المنوفیة

٥٫٧٤٦١٢٤٫٤٧٨١٥٥٥٢٦١٠٠٣٥٤٩٨١٨٣٣١٢٣٦٦٣٣٢١٤٣٧٫٢البحیره

١٫٢٣٢٣٦٫٣٧٦١٨٦٧٣٦٤٢٩٤١٣٣٨٦٤٦٩٣٤٠٨٣٩١١٫٥الاسماعیلیة

٧٫٥٤٠١٨٧٫٢١٠١٢٥٧٤١٥٢٦١٤٦٦٥٨٣٢٧٨٢٢٨٢٠١٤٫٤الجیزة

٢٫٨٣٢٨٧٫٩٧٣١٨٢٤٣٩٢٥٤٤٧٢١٤٤٣٤٠٥٩٢٢٠٣٦١٨٫٤بنى سویف

٣٫١٢٥١٢٤٫٧٥٤٤٤٣١٤٣٧١٢٩٢٩١٠٩٤٥٧٣٥٣٤٠٨٣١٦٫٨الفیوم

٥٫١٣٤١٤٩٫٣٩٢٤٥٩٧٣٢٢٩١٠٢١٥٧٧٤٩٠٨١٧١١٩٢٨٫٧المنیا

٤٫٢٣٤١٢٣٫٠١٣٣١٢٤٧٠٠٥٣٩٨١١٩٣٠٢٥٨١٩٤١٧٦١١٣٫٩اسیوط

٤٫٥٣٣١٣٧٫٥٩٣١٧٦٥١٣٣٩١٤١٤٦٤٢١٤٤٨١٢٩٩٦١١٥٫٠سوھاج

٣٫٠١١٢٧٢٫٩٩٠٢٠١٥٠٦٢٤٠٨٨٣٥٠١٢٩٩٢١٦٧٥٢١٧٫٩قنا

١٫٤٣٦٣٩٫٢٩٨١٧٦٤٩٩٥٢٧٢٩٤٢٩٥٥٦٦١٢٠٩٧٠٢٧٫٠اسوان

١٫١١٣٨٧٫١٨٥١٨٤٦٦٤٨٨٣١٨٢٠٧٩٩٢٥٧٠٠٤٥٠٨٨٥٧٫٠الاقصر

٢٢٥٩٦٣٥٢٨٥١٨٫٢...٠٫٣٢٨١٢٫٢٩٠٢٥٨٤٩٢٧٣٨البحر الاحمر

٤٠٨٢٥٤٩٧٣٤٢٣٤٫٧...٠٫٢٣٠٧٫٤٥٣١٦١٢٥٢٢١٤١الوادى الجدید
٢١٦١٦٤٠٣١٣٦٧١٤٦٫٨...٠٫٤٣٤١٢٫٩٦٩١٢٣٢٨٩٤٢٤٢مطروح

٢٤٨١٨٧٣٥١٫٣......٠٫٤٤٣١٠٫٠٨٢٣١٥٢٨٩٢٤٨شمال سیناء
٦٨١٨٢٦٨٠٢٠٢٢٫٨...٠٫٢٢٩٥٫٧٨٨٢٦٢٣٢٠١٧٥٨جنوب سیناء

المصدر: الجھاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء، النشرة السنویة للاسعاف الطبى  ٢٠١٥

نسبة 
حوادث 
الطرق 

من 
الطلعات

٪ 

جدول رقم (١٨) عدد مراكز وحالات الاسعاف طبقا لحوادث الطرق بمحافظات الجمھوریة  عام ٢٠١٤

المحافظة
عدد 

مراكز 
الاسعاف

عدد حالات الاسعاف طبقا لحوادث الطرقالموارد المادیة والبشریة
اجمالى 
عدد 

الطلعات

عدد السكان 
فى منتصف 
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بالملیون 

نسمة

متوسط 
عدد 

السكان 
(بالالف)  
لكل مركز 

اسعاف
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 مركز  16، 18، 62وجد بها ـيث ـى حيـة الأولــى المرتبـفرة ــرة، البحيـاهــ، القةـوبيـالقلي ةـافظـأتى محـت

مركز / ألف نسمة 99121،  91820،  8129الترتيب بمتوسط عدد السكان لكل مركز اسعاف  ىعلاسعاف 

مركز اسعاف  90، 91 ار حيث يوجد بهمــد، الأقصـورسعيـبتي ـافظـمح ىأتـرتيب، وتـالت ىلـاف عـاسع

المرتبة  ــىفمركز اسعاف لكل منهما  99حيث يوجد بهما  ، قناخـر الشيــكفعلي الترتيب  ثم محافظتي 

مركز علي / ألف نسمة 90921، 98120، 8029، 1029بمتوسط عدد السكان لكل مركز اسعاف الأخيرة 

 .الترتيب

  9291عام  ألف عامل 9020عدد العاملين إجمالى بلغ  سيارة، 9160سيارات الاسعاف بلــغ اجمــالـى عدد ،

من إجمالى عدد % 621سيارة اسعاف  بنسبة  909تأتى محافظة المنوفية فى المرتبة الأولى حيث يوجد بها 

 .من إجمالي عدد العاملين  %129عامل بنسبة ألف  929سيارات الاسعاف يعمل بها 

  لة لحوادثألف حا 91026منها  لةألف حا 92821بلغ إجمالى عدد حالات الاسعاف طبقاً لحوادث الطرق 

 .من إجمالي عدد حالات الإسعاف% 920قطارات بنسبة الادث وألف حالة لح 021، %0020سيارات بنسبة ال

  فى المرتبة الأولى من حيث حالات الاسعاف نتيجة حوادث المنوفية، الشرقية، الدقهليةتأتى محافظات 

% 029، %92، %9020بنسب  لة اسعاف لحوادث السياراتألف حا 9221، 9120، 9929بلغت حيث  السيارات

 .على الترتيب من اجمالى عدد حالات الاسعاف لحوادث السيارات

  من حيث حالات الاسعاف خيرةالأتب افى المر ، بورسعيدشمال سيناء، البحر الاحمرتأتى محافظات 

من اجمالى عدد حالات % 229، 229، 221بنسب لة حا 918، 918، 008وادث السيارات حيث بلغت لح

 .على الترتيب الاسعاف لحوادث السيارات

  فى المرتبة الأولى من حيث حالات الاسعاف نتيجة حوادث  القليوبية، البحيرة، الفيومتأتى محافظات

من % 9929، %9120، %9626بنسب  قطاراتاسعاف لحوادث الة الح  012، 118، 191حيث بلغت  القطارات

 .على الترتيب القطارات اجمالى عدد حالات الاسعاف لحوادث

 ة اسعاف، تأتى محافظة الدقهلية فى المرتبة الاولى حيث بلغت ـألف طلع 890اف ـات الاسعـدد طلعـغ عـبل

 %.821ألف طلعة اسعاف بنسبة  6121
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 الفصل الثالث
 الاقتصادية لحوادث الطرق في مصر التكلفة

 
 
 
 
 
 
 
 
 



 



 ثالثالفصل ال

 فى مصر لطرقا لحوادثالاقتصادية  التكلفة 

التكلفة الاقتصادية التى تتسبب فى خسائر مادية وبشرية فادحة، وتمثل  العواملأهم تعد حوادث الطرق احد 

 أصبحتومصر عبئا ثقيلا على المجتمع وعلى ميزانية الدولة وعلى دخل الأسرة والأفراد،  ىوالاجتماعية لحوادث الطرق ف

تؤثر  ىمن أكبر المشكلات المجتمعية الملحة الَأولى بالاهتمام، نظرا للأعداد الكبيرة من الضحايا، التمشكلة حوادث الطرق 

حوادث الطرق،  ىعالميًا ف 601عربياً ،  61المرتبة مصر تحتل  حيث والسياحة،القومى سلباً على التنمية، وعلى الاقتصاد 

بحسب إحصاءات منظمة الصحة العالمية، حيث يشير أيضا تقرير منظمة الصحة العالمية إلى أن التكلفة الاقتصادية وذلك 

لاقتصادية على دول النامية، ووفق إحصاءات دولية فقد بلغت التكلفة اـلل ىومـاتج القـن النـم% 3 ـ6لحوادث الطرق تمثل 

 . مليار دولار 18مليار دولار تخص البلدان النامية منها  865مستوى العالم 

 :لطرقتكاليف حوادث امفهوم   3-6

 :هى عبارة عن مجموع ما يسببه الحادث من اضرار مادية ومعنوية على مستوى الفرد والمجتمع وهى تنقسم الى نوعين

 : لتكاليف المباشرةا 3-6-6

 (.الخ... -مراقبة طبية  –فحوص  –تكلفة اسعاف )بالمستشفيات تكاليف العلاج أ ـ 
تلف اعمدة الانارة وكسر  -اضرار المركبة وازالتها من على الطريق ) الاضرار فى الممتلكات العامة والخاصة ب ـ 

 .(الخ... الاسوار 
المتضررة الى جانب خدمة الاطفاء والانقاذ ادث وفحص المركبات فى الحتحقيق لابادارة المرور قيام تكاليف جـ ـ 

 .وازالة مخلفات الحادث

 .ينلمتوفاو ينلمصابلالمؤمن عليها و اتعلى المركب من صرف تعويضاتتكاليف شركات التأمين د ـ 
 .تكاليف الاختناق المرورى الناتج عن الحادثهـ ـ 

 

 

  4062، مصر محمد محمود عثمان، التأثيرات الاقتصادية لحوادث الطرق فى(6)

http://www.al-sharq.com/news/details/285470 

(1) 
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 التكاليف غير المباشرة 3-6-4

 .التكاليف التى يتكبدها العنصر البشرى من اعاقة او مرض وبالتالى تكلفة فاقد الانتاجأ ـ 
  .المتضررة من الحوادث سرللا المادىقلة الدخل ب ـ 
 .خير الكثير من الاعمال بسبب الحادث وتعطيل الطريقأمثل فى تتضرر المجتمع والمتجـ ـ 
 .تكلفة الاعانات الحكوميةد ـ 

 لطرقعناصر التكاليف الاقتصادية لحوادث ا  3-4

حوادث الطرق حيث إنه يمثل العنصر المتحكم  ىف ىيعد المحور الأساس" العنصر البشري"إن الإنسان مما لا شك فيه 

 .عليه ىأو المجن ىحين أنه أيضاً قد يمثل المجن ىكالسيارة والطرق ف ىالعناصر الأخر ىف

 :(46)كما يتضح من شكل رقم  ثلاثة محاور أساسية فىلحوداث المرور تنحصر التكلفة الاقتصادية 

 كما يحدث ، المتوفىصاب أو المعامل الفقد إنتاجية  فىهنا التكلفة الاقتصادية تمثل ت :ىالعنصر البشرتكاليف   3-4-6

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

باتنه، كلية العلوم  –جامعة الحاج لخضر  الجزائر، ىفضيل بو جلال، محاولة تقييم التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية ف (6)

 4060/4066 الاقتصادية وعلوم التيسير، رسالة ماجستير

الأضرار التي لحقت 

 بالممتلكات العامة

 

المصاريف الإدارية 

 للشرطة

 
 نفقات مكافحة الحرائق 

 

 تكلفة تعطل الطريق العام 

 

تكلفة اصلاح السيارات 

 التالفة 

 
 تكلفة إدارة التأمين 

 

تكلفة الوقت الضائع 

 نتيجة عدم توفر المركبات

 

 فقد الانتاجية

 

 فقد فى جودة الحياة

 

 تكلفة الرعاية الصحية

 

 تكلفة العلاج طويل المدى

 

 تكلفة فحص الطب الشرعي 

 

 
 نفقات الإدارة القضائية 

 

 
 نقطا الاالتكلفة الناتجة عن 

 العمل  عن

 

 

 

عناصر التكاليف الاقتصادية ( 11)شكل رقم 

 لحوادث المرور

 تلف السيارات   العنصر البشري

 

 التكلفة العامة 
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لمرافق له وقد ة الرعاية الصحية للمصابين وتكلفة فقد إنتاجية اــتكلف بسبب. تهحياة عائلو تهحيا مستوى إنخفاض فى

. ى نفسية المصاب، الأمر الذى يصعب تقديره مادياًطويل وهذا بدوره قد يؤثر أيضاً فال يكــون هناك علاج على المدى

وكذلك نفقات الإدارة القضائية وأخيراً نفقات الإنقطاع عن  نجد هناك تكاليف فحص الطب الشرعى حالة الوفاة وفى

 .العمل واستبدال العمال بغيرهم

 تلف السياراتتكاليف  3-4-4

 :أ ـ التأمين الاجبارى

ن التأمين الإجبارى على السيارات والذى تم فرضه بموجب القانون ويتم سداد قيمته بالمرور على كل سيارة عند إ

يستطيع من خلاله أصحاب السيارات الحصول على قيمة واستخراج الرخصة أو تجديدها وتحصله شركات التأمين 

ه التأمين تم إقراره لصالح المشا ة أن هذاتعويضية عند تعرضهم لأى خسائر نتيجة الحوادث على الطرق والحقيق

ألف جنيه فى حالة تسبب السائق فى حادث وفاة  20يمكنهم أو ذويهم من الحصول على قيمة تعويض بـ حيث 

ويقوم بالسداد . ألف جنيه عند إصابته بعجز كلى أو جزئى 68بسيارته لأحد الأفراد، وذلك لصالح ورثته أو 

ارة مجهول يقوم الصندوق نات السيارة بمحضر النيابة وفى حالة قيد الوفاة بسيشركات التأمين عند وجود بيا

تغطية الأضرار الناشئة عن حوادث مركبات النقل السريع داخل مصر بالسداد ويحق لكل من كان فى بالحكومى 

تلحق بممتلكات الغير  ىكما يحدد مبلغ التأمين عن الأضرار الت ،السيارة وحدثت له إصابة أن يحصل على تعويض

بحد أقصى قدره عشرة آلاف جنيه، ويحدد مجلس إدارة الهيئة المصرية للرقابة على التأمين كيفية وشروط أداء 

مدة لا تجاوز شهرًا من  ىعلى أن يصرف مبلغ التأمين ف هاكل من الحالات المشار إلي ىمبلغ التأمين للمستحقين ف

 .ادثتاريخ إبلاغ شركة التأمين بوقوع الح

 :ب ـ التأمين التكميلى

أما فيما يخص التأمين التكميلى على السيارات فهو التأمين الخاص بالسيارة وهو تأمين شامل على السيارات 

بمختلف أنواعها يوفر الحماية التأمينية للسيارات، حيث تدفع الشركة للمؤمن لهم قيمة الخسائر المادية التى تنشأ 

أو الجزئى الذى يُصيب السيارة المؤمن عليها وملحقاتها وقطع غيارها الناتجة عن أخطار  عن الهلاك أو التلف الكلى

 .وحوادث التصادم والانقلاب بسبب حادث أو عطب ميكانيكى والحريق والسرقة والسط

التوزيع العددى والنسبى للتعويضات المسددة من شركات التأمين خلال الفترة ( 61)يوضح الجدول رقم 

 : ومنه يتبين الأتى( 4062/4068ـ  4001/4060)

 مليون جنيه  6531إلى  4001/4060مليون جنيه عام  6115ض إجمالى التعويضات المسددة من اانخف

 %.5.6بنسبة  4062/4068عام
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القیمة: ملیون جنیھ
البیان

السنوات
التعویضات من 

التأمین التكمیلى 
للسیارات

التعویضات من 
التأمین 

الاجبارى 
للسیارات

الحوادث

٢٠١٥/٢٠١٤١٠٩٨٥٥٨١٨١١٨٣٧٥٩٫٨٣٠٫٤٩٫٩

٢٠١٤/٢٠١٣٩٢٠٦٠٣١٢٧١٦٥٠٥٥٫٨٣٦٫٥٧٫٧

٢٠١٣/٢٠١٢٩٣٠٧٢٦١٢٥١٧٨١٥٢٫٢٤٠٫٨٧٫٠

التوزیع النسبى %

جدول رقم (١٩) التوزیع العددى والنسبى للتعویضات المسددة من شركات التأمین 

خلال الفترة (٢٠١٠/٢٠٠٩ ـ ٢٠١٥/٢٠١٤)

التعویضات من 
التأمین التكمیلى 

للسیارات

التعویضات من 
التأمین الاجبارى 

للسیارات
الاجمالىالحوادث

٢٠١٣/٢٠١٢٩٣٠٧٢٦١٢٥١٧٨١٥٢٫٢٤٠٫٨٧٫٠

٢٠١٢/٢٠١١٨٧٤٩٨٨١٣١١٩٩٣٤٣٫٩٤٩٫٦٦٫٦

٢٠١١/٢٠١٠٧٩٦١١٦٥٩١٢٠٥٢٣٨٫٨٥٦٫٨٤٫٤

٢٠١٠/٢٠٠٩٧١٧١١٩٩٨٢١٩٩٨٣٥٫٩٦٠٫٠٤٫١

 المصدر : الھیئة العامة للرقابة المالیة، الكتاب الإحصائي السنوي لنشاط التأمین خلال العام المالي، أعداد مختلفة.
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 ون جنيه ـملي 6180ل قيمة ـواق 4060/4066م ــاون جنيه عـملي 4084ددة ـعلى قيمة تعويضات مسـغ أبل

 .4063/4062عام 

  من اجمالى التعويضات% 81.5تمثل  4062/4068عام مليون جنيه  6015بلغ قيمة التأمينات التكميلية. 

 ون جنيه ــملي 161من  ص التأمين التكميلى على السياراتتخ يادة قيمة ونسبة التعويضات المسددة التىز

، يقابله انخفاض %81.5بنسبة  4062/4068مليون جنيه عام  6015إلى  %38.1بنسبة  4001/4060عام 

ون ــملي 6611من  اراتــعلى السي الاجبارىأمين ـص التـتخ ددة التىــات المســة التعويضــقيمة ونسب

 .%30.2بنسبة  4062/4068مليون جنيه عام  885إلى % 10بنسبة  4001/4060ام ــجنيه ع

 إلى  %2.6بنسبة  4001/4060مليون جنيه عام  54من  الحوادثص تخ ارتفاع قيمة التعويضات المسددة التى

 .%1.1بنسبة  4062/4068مليون جنيه عام 656

 التكاليف العامة 3-4-3

حيث إن طبيعة كون الطريق إتجاه واحد يعتبر مكان وقوع الحادث من العناصر الهامة المشاركة أو المسببة للحادث 

كل هذه . لا وهل المنطقة نفسها سكنية أو تجارية أم الطريق طريق سريع  أم هو طريق ملائم للسير عليه أمأو إتجاهين

تقدير التكلفة حيث قد تلحق الأضرار ببعض الممتلكات  ى العناصر المشاركة فىوقوع الحادث وعل ىالاعتبارات تؤثر عل

  .تقديره لا يمكن ىالعامة، أو مصاريف إدارية للشرطة وكذا إهدار الوقت وعطلة الطريق وهو الأمر الذ

 الطرقلحوادث ا ةيالاقتصاد تكلفةالأساليب تقدير   3-3

اهدار وبالتالي  لعاملينطاقة عدد من الفقد  ىمما يؤد و اصابتهمالحوادث فقد المجتمع عدد من الاشخاص أيترتب على 

لأسر  ىالأثر المعنوو ،فى العلاج والرعاية المصابين ىعن المبالغ التى تصرف عل الطاقة الانتاجية للمجتمع، فضلًاجزء من 

تتكبدها الدولة  ىيقيس حجم الخسائر الت ىالذ ىالتكلفة الإقتصادية هي المؤشر الماد وتعتبر . المتوفين جراء تلك الحوادث

استعراض لبعض  ىفيما يلو. مصر ىتلك التكلفة الاقتصادية للحوادث ف تقديرأهمية يستدعى مما نتاج تلك الحوادث 

  :الأدبيات ورد في، طبقاً لما مصر ىف لطرقالتكلفة الاقتصادية لحوادث اتقديريمكن من خلالها  ىالأساليب الت

  (:Capital Methodology Human( أسلوب رأس المال البشري 3-3-6

المساواة ما بين خسارة الحياة والعوائد  ىوتعرف أيضاً بالإنتاجية المفقودة أو الناتج المفقود وتعتمد هذه الطريقة عل

قوم بقياس قيمة الفرد من خلال قدرته الإنتاجية، وتتضمن هذه الطريقة أكثر من ت ىفه ىالمفقودة، ومن ناحية أخر

 .منهجية أشهرها طريقة الناتج الإجمالى

 .مرجع سابقالسيد، الآثار الاقتصادية لحوادث المرور،  ىعبد المعط ىراض (6)

 .مرجع سابق ،ورقة عمل ،"في مصر طرقالتكلفة الإقتصادية لحوادث ال" محمد إسماعيل، وآخرون (4)

(1) 

(2) 
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 طريقة الناتج الإجمالى (Gross Output Methodology( : 

مثل تكاليف العلاج  ىسب هذه الطريقة من خلال حساب مجموع الخسائر الناتجة عن الحادث المرورتح

 يتوفوا نتيجة حوادث الطرق فىالقيمة الحالية لإنتاج الأفراد الذين  إجمالى وتكاليف إصلاح المركبات بالإضافة إلى

مما  ىتتبع الحادث وتلحق بأهل المتوف ىالمستقبل، كذلك تضاف نسبة متغيرة لتعبر عن معدل الآلام والأحزان الت

الأقرب من الناحية النظرية ولكن عملياً تعد من الصعب  ىهذه الطريقة هوتعد . ىسلب ىيسبب أثر اجتماع

للآلام  ىالبيانات الدقيقة اللازمة للحساب وكذلك صعوبة تقدير المقابل الماد ىاستخدامها حيث يصعب الحصول عل

 .والأحزان

 Willingness To Pay Methodology)) للدفعأسلوب الاستعداد  3-3-4

سبيل تقليل مخاطرة التعرُّض  ىيكون الأفراد على استعداد لدفعه ف ىقياس المقابل الذ ىيعتمد هذا الأسلوب عل 

الدول المتقدمة باستخدام  ضوتقوم بع. لحادث طريق سواء كانت النتيجة إصابة أو وفاة من خلال مسوح متخصصة لذلك

لفة مرتفعه بسبب المسوح المستخدمة فيه، كذلك فإن نتائجه هذا الأسلوب، ومن الجدير بالذكر أن هذا الأسلوب ذو تك

 .ى التقدير ىقد تميل إلى رفع المقابل المادى الأفراد التثقافة ووعى ستتأثر بطبيعة 

 )Other estimation methods )طرق أخري للتقدير  3-3-3

ا ــر، أهمهــالاقتصادية لحوادث الطرق في مصا في تقدير التكلفة ــتوجد بعض الأساليب الأخري التي يمكن استخدمه

 :ما يلي

 طريقة التأمين علي الحياة Life Insurance Methodology. 

  حساب قيمة التعويض المقرر من المحكمة طريقةCourt Award Methodology. 

  حساب التكلفة الضمنية الداخلة فى حساب الإنفاق العامطريقة Implicit Public Sector Valuation 

Methodology 

لوجود تكلفة غير مباشرة ناتجة عن الحادث والتى يعتبر  ها التقدير الفعلى لاثر الحوادث نظراًالذكر لا يمكن كل هذه الطرق سالفة

ا للشخص فقط  بل ـهنارة ـهمها فقد الاسرة للعائل، وبالتالى انخفاض دخل الاسرة فى حالة الوفاة او الاعاقة عن العمل وليست الخسأ

البيانات المتاحة  ىالطرق تقريبية وتعتمد علراً لأن ـونظاة، ـات على الحيـانـاج الاسر الى اعـاتجة عن احتيـائر قومية نـا تعد خسـانه

لا سيما تغير التكلفة لنفس  ىفقط فلو تم حساب تكلفة حادث واحد بطرق مختلفة فسوف تتغير التكلفة من طريقة لأخر

درجات دقة عالية فذلك يتطلب توفير قاعدة بيانات كاملة ودقيقة تشمل كل البيانات  وللوصول إلى .الطريقة من باحث لآخر
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التفصيلية الخاصة بالإصابات ودرجاتها والتكاليف الخاصة بها وكذلك عن المركبات التي تتعرض للحوادث والظروف 

 .توقيتات ومكان وقوعهاالمحيطة بالحادث و

 فى مصر طرقتقدير التكاليف الاقتصادية لحوادث ال  3-2

 للتنمية 4030 أعمال جدول اعتماد مع الأخيرة الآونة في الطرق على للسلامة الملحة الحاجةب الدولي الاهتمام زاد قدل

 البرنامج هذا من كجزء 4040 عام بحلول ٪80 بنسبة والإصابات الطرق حوادث وفيات من الحد هدف وضع وتم .المستدامة

  .العمل وإمكانية الأوسع، البيئية والأهداف والتنمية الصحة على الطرق على السلامة مساهمة لاعتراف انعكاس هوو

الإشارة لذا كان علينا  ومنعها منها الوقاية يمكن الحوادث هذه من العديدو ،ضخمة اجتماعية مشكلة الطرق حوادث تمثل

 العالمية الصحة لمنظمة الأخير تقريرطبقا لل. الاجتماعية الرعاية وتحسينلتوخي الحذر  تلك الحوادث إلي تكاليف

(WHO )تواجه ضرر أكبر حيث تقدر معدلات الوفيات في تلك الدول  الدخل المتوسطة و المنخفضة البلدانفإن  4068 عام في

 المتوسطة و المنخفضةبالدول  الطرقنتيجة حوادث  العالم وفيات من %10 وأنبضعف الموجوده في الدول ذات الدخل المرتفع 

 .نصفهم من المشاه وراكبي الدراجات والدراجات البخاريةحيث  الدخل

تشهد مصر في الآونه الأخيرة تحديات بالغة من أجل رفع كفاءة الطرق، ذلك من خلال تحسين وتمهيد الطرق بصفة عامة 

سعياً وراء تحسين جودة القديمة  الجديدة وتحسين وتدعيم الكباري والطرق السريعة بصفة خاصة، وكذلك إنشاء الكباري 

 .المواطنين الحياة وخفض معدلات الحوادث من أجل صحة وسلامة

تم تى للتكاليف البمصر ذلك من خلال محاكاة  الطرقبمكان احتساب القيمة التقديرية لتكلفة حوداث  لذا كان من الأهمية

التكلفة الإقتصادية لحوادث الطرق في مصر، " لال دراستيــمن خ (الاستعداد للدفع و المفقودالناتج )احتسابها بأسلوبي 

 .4062عن بيانات " 4061تحليل تكلفة الحوادث في مصر بأسلوب الإستعداد للدفع، "ودراسة ، 4005عن بيانات " 4060

وذلك لمعرفة الحد الأدني التقديري الحالي للتكلفة الإقتصادية لحوادث الطرق في مصر، وفيما يلي سيتم عرض ذلك، وكذلك 

 .4040سيتم استعراض القيمة المستقبلية المقدرة لعام 

 

 .التقرير العالمي عن حالة السلامة علي الطريق، مرجع سابقمنظمة الصحة العالمية،  (6)

 .4061 جامعة الأزهر، ،ورقة عمل، "ليل تكلفة الحوادث في مصر بأسلوب الإستعداد للدفعتح"آخرون و ناصر عبد الله (4)

 

(1) 

(2) 
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 القيمة المقدرة الحالية لتكلفة حوادث الطرق في مصر 3-4-1

 المفقودأسلوب الناتج  - أ

، 4005والتي اعتمدت علي بيانات عام  (6) 4060استعرضت دراسة التكلفة الإقتصادية لحوادث الطرق في مصر، 

تعد من  الطرق في مصر من خلال استخدام طريقة الناتج القومي والتي سبق الإشارة إليها، حيث تكلفة حوادث

 -:4005عام بيانات  عن  يليقد توصلت هذه الدراسة إلي ما أنسب الأساليب استخداماً، و

 هجني 6112006.5=  ــاة للفـــرد الــواحـــد ــتكلفــــة الوف

 هجني   640138.3=  تكلفة الإصابة الشديدة للفرد الواحد

 هجني     52400.4=  تكلفة الإصابة الطفيفة للفرد الواحد

فنجد أن تلك التكاليف  4068عام  612.5 ، 4005عام   52.1 حيث بلغ  الرقم القياسي العامبالأخذ في الاعتبار تغير 

 :4068ستصبح كما يلي في عام 

 هجني  3555302=  6.18×  6112006.5= تكلفــــة الوفــــاة للفـــرد الــواحـــد   

 هجني    438232=   6.18×     640138.3= تكلفة الإصابة الشديدة للفرد الواحد 

 هجني    612610=     6.18×     52400.4= د تكلفة الإصابة الطفيفة للفرد الواح

 لالــخ اراتـالسي وادثـح عن ةـاتجـالن ريةـالبش ائرــورالخســـتطالذي يعـــرض ( 1) رقم جدولمن خـلال بيانات 

بافتراض ثبات . حالة إصابة61348حالة وفاة،   1403كانت هناك  4068عام في ، فنجد أنه (4068 -4008) ترةـالف

 :4068فنجد ما يلي عام  4068و  4005النسبي لحالات الإصابة طبقاً لشدتها بين عامي التوزيع 

 حاله 68521=  0.54×  61348= يدة عدد حالات الإصابة الشد

 هحال 3211=  0.65×  61348= صابة الطفيفة عدد حالات الإ

 : كما يلي 4068مما سبق يمكن تقدير تكلفة الوفاة والإصابة لعام 

 هجني 42661621164=  3555302×  1403=    فياتلوالكلية لتكلفــــة ال

 تقريباً جنيهمليار  42.6=   

 

() Ismail, M. A. and Abdelmageed, S. M. M. " Cost of Road Traffic Accidents in Egypt" World 

Academy of Science, Engineering and Technology International Journal of Social, Behavioral, 

Educational, Economic, Business and Industrial Engineering Vol:, No:, . 
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 هجني 3130144815= 438232×  68521= الشديدة اتالتكلفة الكلية للإصاب

 تقريباً همليار جني 3.1= 

 هجني816461060=  612610×  3211= الطفيفة  اتالتكلفة الكلية للإصاب

 تقريباً همليار جني 0.1= 

 (61طبقاً لجدول )مليار جنية تقريباً  6.5= شركات التأمين التعويضات المسدده من 

هي مجمل هذه ( 40)رقم كما يعرضها جدول  4068ي التكلفة المقدرة لحوادث الطرق في مصر عام ذن يمكن القول أن إجمالإ

مليار جنية تقريباً، ومن الجدير بالذكر أن تلك التكلفة تعد الحد الأدني فقط حيث أن هناك عوامل  30.4التكاليف، أي أنها 

 .ولا يمكن قياسها أخري مؤثرة في احتساب تلك التكاليف كما سبق الذكر

 4068قيمة الحد الأدني للتكلفة الإقتصادية المقدرة لحوداث الطرق في مصر عام ( 40)جدول رقم 

 المفقودباستخدام أسلوب الناتج 

 عنصر التكلفة
 تكلفة الفرد الواحد

 (بالمليون جنية)

 التكلفة الكلية

 (بالمليار جنية)

 42.6 3.1 الوفاة

 3.1 0.4 الإصابة الشديدة

 0.1 0.4 الإصابة الطفيفة

 6.5 ... شركات التأمينمن التعويضات المسددة 

 30.4 ... إجمالي التكلفة المقدرة

 :أسلوب الاستعداد للدفع - ب

انات ـوالتي اعتمدت علي بي (6) 4061 عام دفعـداد للـتحليل تكلفة الحوادث في مصر بأسلوب الإستعاستعرضت دراسة 

تقوم علي عمل يعاب عليها أنها الطرق في مصر من خلال استخدام طريقة الاستعداد للدفع والتي  ، تكلفة حوادث4062عام 

 ا ـ؛كمادث طريق ـسؤال الأفراد على حجم استعداده  لدفع مقابل في سبيل تقليل مخاطرة التعرُّض لحاستبيان يتم من خلاله  

() Abdallah, N. M., El hakim, A. S., Wahdan, A. H. and El Refaeye M. A. "Analysis of Accidents 

cost in Egypt Using the Willingness-To-Pay Method" International Jornal of Traffic and 

Transportation Engineering   (): - . 
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في الاعتبار هذه الدراسة  لها توصلتولكن بأخذ التكاليف التي  لا تناسب الدول النامية  وهي طريقةأشرنا من قبل؛ 

 -:4062ما يلي عن عام  نجد

 هجني 8112000= تكلفة الوفاة للفرد الواحد 

 هجني 164800=  0.6041×  8112000= تكلفة الإصابة للفرد الواحد

و بالأخذ في الاعتبار . للفرد الواحد الوفاةمن تكلفة % 60.41حيث أشارت تلك الدراسة أن تكلفة الإصابة للفرد الواحد تمثل 

فنجد أن تلك التكاليف ستصبح علي التوالي  612.5 ،621.2 حيث كان 4068، 4062بين عامي  الرقم القياسي العامتغير 

 :4068كما يلي في عام 

 هجني 1810200=  6.6×  8112000=  دـرد الواحـة الوفاة للفـتكلف

 هجني 113183=  0.6041×  1810200=  ة الإصابة للفرد الواحدـتكلف

 لالــخ اراتـالسي وادثـح عن ةـاتجـالن ريةـالبش ائرــورالخســـتطالذي يعـــرض ( 1) رقم جدولمن خـلال بيانات 

 تقدرحالة إصابة، فنجد أن التكاليف 61348حالة وفاة،   1403كانت هناك  4068، فنجد أنه عام (4068 -4008) ترةـالف

 :يلي كما 4068عام 

 هجني 20112616400=  1810200×  1403= التكلفــــة الكلية للوفــــاة   

 تقريباً همليار جني 20.1=   

 هجني 63040411148= 113183×  61348= التكلفة الكلية للإصابة الشديدة

 مليار جنية تقريباً  63=   

 (61طبقاً لجدول )مليار جنية تقريباً  6.5= التعويضات المسدد لشركات التأمين 

( 46)رقم كما يعرضها جدول  4068وطبقاً لهذه الطريقة يمكن القول أن إجمالي التكلفة المقدرة لحوادث الطرق في مصر عام 

وتعد ، لهذا العام من إجمالي الناتج القومي% 4.45بما يمثل  مليار جنية تقريباً، 88.8هي مجمل هذه التكاليف، أي أنها 
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فهناك عوامل كثيرة غير مقيسة فما بال الجزء الذي قد تم قياسه ني للتكاليف هذه القيمة جرس إنذار حيث تمثل الحد الأد

 .4068في تقرير قرته منظمة الصحة العالمية علي الاقتراب من الحد الأعلي الذي أ وشكأ قدو

 4068قيمة الحد الأدني للتكلفة الإقتصادية المقدرة لحوداث الطرق في مصر عام ( 46)رقم جدول 

 باستخدام أسلوب الاستعداد للدفع

 عنصر التكلفة
 تكلفة الفرد الواحد

 (بالمليون جنية)

 التكلفة الكلية

 (بالمليار جنية)

 20.1 1.1 الوفاة

 63 0.1 الإصابة 

 6.5 ... التأمينشركات من التعويضات المسددة 

 88.8  إجمالي التكلفة المقدرة

 : القيمة المقدرة المستقبلية لتكلفة حوادث الطرق في مصر 3-4-2

السلسلة الزمنية للوفيات والإصابات الناتجة عن  minitabأساليب تحليل السلاسل الزمنية وكذا برنامج  تم استخدام

وذلك مع افتراض  4040لعمل تنبؤ بأعداد الوفيات والإصابات عام ، (4068 – 6156)حوادث الطرق في مصر خلال الفترة 

 لذاتيبأعداد الوفيات هو نموذج الانحدار ا وذج للتنبؤــوكان انسب نم. ثبات تكلفة الوفاة وتكلفة الإصابة للفرد الواحد

بينما كان . حالة وفاة 1466هو  4040المتوقعة للوفيات عام  عدادلأحيث كانت ا؛ ARIMA(1, 1 , 0) ؛التكاملي

حيث كانت  ؛ARIMA(1.1.1)أنسب نموذج للتنبؤ بأعداد الإصابات هو نموذج الانحدار الذاتي المتوسط المتحرك ؛ 

 .حالة إصابة 44488هي  4040 عامالمتوقعة لحالات الإصابة الاعداد 

 

 (6)انظر ملحق  (6)

 (4)انظر ملحق   (4)

 (3)انظر ملحق  (3)

 

 

(1) 

(1) 
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(6) 



ام في ـنجد أن تكاليف حوادث الطرق المتوقعة ع المفقودوفي ظل ثبات العوامل والتكاليف للفرد الواحد وطبقاً لطريقة الناتج 

 :ستكون كما يلي 4040عام 

 هجني 42680481622=  3555302×  1466=  التكلفــــة الكلية للوفــــاة  

 تقريباً همليار جني 42.4=   

 هجني 2411238011= 438232×  65421= التكلفة الكلية للإصابة الشديدة

 تقريباً همليار جني 2.3= 

 هجني181128620=  612610×  2001= التكلفة الكلية للإصابة الطفيفة 

 تقريباً همليار جني 0.1= 

د أن ـ، نجار جنيةــملي 6.5د ـعن لشركات التأمين ةفي حال ثبات التعويضات المسددفإنه ( 44)جدول رقم  مثلما يتضح فيو

مليار جنية تقريباً، وهذا قد بين ان حالات الوفاة والإصابة من المتوقع لها  36و ـه 4040إجمالي التكاليف المتوقعة عام 

 .مشكلة تتفاقم ويجب تداركها وحلهاأن هناك وكذلك التكاليف مما يشير إلي  الزيادة

 4040قيمة الحد الأدني للتكلفة الإقتصادية المقدرة لحوداث الطرق في مصر عام ( 44)جدول رقم 

 المفقودأسلوب الناتج باستخدام 

 عنصر التكلفة
 التكلفة الكلية

 (بالمليار جنية)

 42.4 الوفاة

 2.3 الإصابة الشديدة

 0.1 الإصابة الطفيفة

 6.5 التعويضات المسددة لشركات التأمين

 36   إجمالي التكلفة المقدرة
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 التوصيـــــات
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 



 اتـــــوصيــالت

خلصت الدراسة إلي بعض التوصيات الهامة التي قد تفيد المسئولين والمهتمين بحوادث الطرق في مصر، حيث 

 :يمكن التوصية بالآتي

 في مصر عقد مؤتمر وطني بشأن السلامة المرورية. 

 قتصادية الكلية قيام إدارة المرور والمعهد القومي للنقل بعمل تقرير دوري يتضمن تحليل التكاليف الإ

 .لحوادث الطرق في مصر لسهولة التعرف علي موقف مصر علي المستوي الاقليمي والمستوي العالمي

  سن قوانين شاملة لحماية جميع مستخدمي الطرق عن طريق وضع حدود مناسبة للسرعة وحدود لتركيز

لواقية لسائقي الدراجات الكحول في الدم وفرض استخدام تدابير الحماية المناسبة كارتداء الخوذات ا

البخارية واستخدام أحزمة المقاعد وأحزمة سلامة الأطفال بالسيارات، وإعادة النظر في التشريعات الموجودة 

 .وتعديلها كي تتفق مع الممارسات الجيدة التي تستند إلي البيانات الصحيحة التي تتسم بالفعالية

 مة علي الطرق كما يتعين تنفيذها من خلال تسليط الجزاءات تحسين ودعم إنفاذ كل القوانين المتعلقة بالسلا

 .المناسبة علي منتهكي هذه القوانين

  ضرورة وضع علامات تحذيرية وإرشادية علي مسافات كافية في المناطق التي يتكرر فيها الحوادث وخاصة

 . علي الطرق السريعة

 سيارات الاسعاف والمستشفيات المتنقلة علي  الطبية ودورها الفعال واقتراح وضع ةزيادة الاهتمام بالرعاي

الطرق السريعة والحيوية، حيث إن وجود نظام خدمة طبية منظمة يمكن أن ينقذ حياة عدد كبير من الذين 

 .يتعرضون لحوادث الطرق 

 لقيادة من خلال اجتياز اختبارات فعلية واشتراط وضع قواعد حازمة وضوابط صارمة لاستخراج رخص ا

 .خضوع الشخص للكشف الطبي الدوري لتحديد مدي سلامة حواسه المختلفة ومدي قدرته علي قيادة السيارة

  ضروروة وضع إطار علمي للتعامل مع واقع الحوادث المرورية من خلال التحليل العلمي للحوادث المرورية

ديثة في تسجيل بيانات ومعلومات الحوادث المرورية والاستفادة من تحليل هذه والعمل بنظم المعلومات الح

المعلومات كوسيلة مهمة للتقييم والدراسة وتحديد الخسائر المترتبة علي الحوادث المرورية وتحديد سبل 

 .المعالجة

  الشرطة ومرافق جهاز الطرق بين  حوادثالبيانات المتعلقة بالإصابات الناجمة عن وتعزيز تبادل تنسيق

 . البيانات هذة تنمية القدرات البشرية للقيام بجمعمع النقل والصحة 
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  زيادة الاهتمام بالاسعاف الطائر للطرق السريعة والحيوية لإنقاذ عدد كبير من الذين يتعرضون لحوادث

 .الطرق

 العالمية وهي التي تقع  اهتمام الجهات المعنية بجمع البيانات الخاصة بوفيات حوادث الطرق طبقاً للتعاريف

 .وليس الذين يلقوا مصرعهم مكان الحادث فقط  يوماً من وقوع الحادث 03بسبب حوادث الطرق في فترة 

  المشاركة الدورية في اليوم العالمي لإحياء ذكري حوادث الطرق من أجل تفعيل المبادرات الوطنية والاستفادة

 .من الخبرات الأخري
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ملحق (١) أعداد المتوفین والمصابین الناتجة عن حوادث السیارات
  علي الطرق خلال الفترة (١٩٨١- ٢٠١٥)

المصدر:الجھاز المركزى للتعبئة العامة والاحصاء،النشرة السنویة لحوادث السیارات والقطارات، اعداد مختلفة.  
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 ملحق رقم )2(

 ARIMA(,  , )  التكاملي  نموذج الانحدار الذاتي

 

Estimates of death at each iteration 
 

  Iteration         SSE         Parameters 

        0           7369659          0.100 

        1           6676848         -0.050 

        2           6260329         -0.200 

        3           6128164         -0.315 

        4           6120598         -0.342 

        5           6120127         -0.349 

        6           6120097         -0.351 

        7           6120095         -0.351 

        8           6120095         -0.351 

 

Relative change in each estimate less than 0.0010 

 

Final Estimates of Parameters 
 

Type       Coef      SE Coef       T         P 

AR   1    -0.3511   0.1621     -2.17    0.038 

 

Differencing: 1 regular difference 

Number of observations:  Original series 35, after differencing 34 

Residuals:    SS =  6040536 (backforecasts excluded) 

                    MS =  183047  DF = 33 
 

Modified Box-Pierce (Ljung-Box) Chi-Square statistic 

 

Lag                  12           24           36      48 

Chi-Square      12.5        26.7         *        * 

DF                   11           23            *        * 

P-Value             0.327     0.271      *        * 

 

Forecasts from period 35 

 

                     95 Percent 

                                        Limits 

Period  Forecast      Lower         Upper      Actual 

    36                       6214.59     5375.85     7053.32 

    37                       6210.52     5210.67     7210.36 

    38                       6211.95     5020.67     7403.22 

    39                       6211.45     4872.46     7550.43 

    40                       6211.62     4734.33     7688.91 
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 (3)رقم ملحق 
 ARIMA(1.1.1)نموذج الانحدار الذاتي المتوسط المتحرك  

 

log c3 c6 

  

Estimates of injury at each iteration 

 

            Iteration         SSE       Parameters 

        0  0.566232       0.100         0.100 

        1  0.563130       0.065         0.135 

        2  0.562356       0.215         0.285 

        3  0.561266       0.364         0.435 

        4  0.559583       0.513         0.585 

        5  0.556772       0.662         0.735 

        6  0.549291       0.809         0.885 

        7  0.540557       0.789         0.914 

        8  0.537352       0.778         0.933 

        9  0.536970       0.759         0.931 

       10  0.536945      0.761         0.933 

       11  0.536941      0.759         0.933 

       12  0.536941      0.759         0.933 

 

Relative change in each estimate less than 0.0010 

 

Final Estimates of Parameters 

 

Type       Coef         SE Coef     T         P 

AR   1     0.7589      0.2250     3.37   0.002 

MA   1    0.9332      0.1613    5.78    0.000 

 

Differencing: 1 regular difference 

Number of observations: Original series 35, after differencing 34 

Residuals:    SS =  0.529618 (backforecasts excluded) 

                     MS =  0.016551  DF = 32 
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Modified Box-Pierce (Ljung-Box) Chi-Square statistic 

 

Lag               12           24       36     48 

Chi-Square   10.6        17.4     *       * 

DF                 10          22         *      * 

P-Value           0.389    0.741   *      * 

 

 

Forecasts from period 35 

 

                     95 Percent 

                       Limits 

Period     Forecast    Lower    Upper  Actual 

    36        9.9146      9.6624      10.1668 

    37        9.9492      9.6221      10.2762 

    38        9.9754      9.6045      10.3463 

    39        9.9953      9.5953      10.3952 

    40      10.0103      9.5897      10.4310 

 

  

Residual Plots for C6  

 

let k1=exp ( 10.0103) 

print k1 

  

Data Display  

 

K1    22254.5 
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